
■OS AIRE 





¿Por qué 
conformarse 
con menos? 


Cualquiera sea la marca de su moto o motoneta, hay una Bujía 
Champion especialmente diseñada para brindarle máximo ren¬ 
dimiento a su motor; más potencia, arranque más rápido, menor 
desgaste y más economía. ¿Por qué conformarse con algo inferior? 


EXIJA 

SIEMPRE 


BUJIAS 




TABLA DE ESPECIFICACIONES 


MOTONETAS 


ANCON 14 mm . L-90 
18 mm... UK-10 

BESSONE 125 cm 3 L-86 
CARINA 18 mm . UK-10 
14 mm . L-86 
CAVI NI 18 mm. . UK-10 
14 mm . L-86 

CRAWDET. UK-10 

DERRI 14 mm .. L-86 
18 mm. . UK-10 
O. K. W. Hobby, 

74 cm s . L-86 

DUNKY. UK-10 

F. B. A. UK-10 

FELINA. UK-10 

J. M. D. UK-10 

N. S. U. Prima 150 L-81 
SIAMBRETTA 

125 cm-’_ L-86 

48 cm 3 , 150 cm‘ L-81 

TV 175 . N-84 

ZEUS 14 mm.... L-81 

18 mm. .. UK-10 
808, 505 . UK-10 

MOTOCICLETAS 

AMALFI. UK-10 

AMORETTO. UK-10 

ANCON. UK-10 


ARAYCO. UK-10 

CAVI NI . UK-10 

CLERI. UK-10 

CRAWDET. UK-10 

DERRI . UK-10 

DEVAL . UK-10 

D. K. W. Hobby, 

74 cm’. L-86 

18 mm. UK-10 

FERRARI 98 y 

125 cm 3 . UK-10 

FLAMINIA .. UK-10 

QELIS. UK-10 

GILERA 

Sport 150 cm 1 .. L-86 
S. Sport 150 cm 1 N-84 
JUNIORS . UK-10 

L. H.UK-10 

M. G. N..UK-10 

M. L . UK-10 

NSU - Quickly. . L-86 

PUMA 14 mm . .. L-86 

18 mm .. . UK-10 

SUPER 5 . UK-10 

TASSI. UK-10 

TEHUELCHE ... L-86 

T. T . UK-10 

VAGIRO. UK-10 

ZANELLA 50, 100, 

125, 150 cm 1 . . . L-86 

ZEUS . UK-10 

BROADWAY . UK-10 












































HAY QUE PRONUNCIARSE DEFINITIVAMENTE 



ntteocldit. rcdíici lón y mí* 
minisi ración. Larrea 52. 
Huenos Aires 

T. R 47 - 3137 - 3254 


Kunditdnreic 
F. O. Chiocchio y 
Julián N. López 


J. J. D’Agustín o y 
Eduardo K. O’Agostino 


Nicoiá» A. D’Agostino 


(Rupresentanies en todo 
el país» 

lliStlHHlidOtfC 

' ■¿olUll: Amonio Marilno. 
Cedro E-haglíe 1330. Alto 
li. - Interior y Exterior. 
Multivenias SHL. calle l>r 
EltíodóVí) Lobt« IMIO. T E: 
89-6413. 



páqlBO 
eos la io¬ 
do Carlos Looilot 
d« la* dos «lapas 
y 4* la pruoba ootr» Huqho« 
Rio Cuarto-Huahos. Lo»if«I bo 



C UANDO a raíz del Gran Premio Internacional ‘'Dos Océanos” Carlos Loeífel hizo un planteo hu¬ 
mano a las autoridades y compañeros de ruta. llovieron a raudales las promesas, e inc uslve hubo 
cartas autorizadas en las que se le pedía que abandonara su decisión de no seguir interviniendo 
en la mencionada competencia, asegurándosele que se gestionaría su revisión .-.obre la decisión 
que no le permitía correr en la Capital Federal, dejando vislumbrar una esperanzayjara el menciona¬ 
do corredor. 

Todo esto fue el tema obligado en jas tertulias en su oportunidad, y en una de las recientes 
pruebas disputadas en el autódromo municipal Loeffel dio una vuelta a la pista, no regimentando una 
publicidad que no necesita, pero sí como un toque recordatorio para todos los que prometieron sin 
cumplir hasta el momento. 

Como esa prohibición no rige en la provincia, Loeffel se inscribió para correr en la carrera in¬ 
terprovincial entre Hughes v Río Cuarto, ida y vuelta en dos etapas, y ratificando lo que ya había he¬ 
cho primero en Ensenada y luego en ’.a primera etapa de los "Dos Océanos”, superó en bri lante ac¬ 
ción a los consagrados volantes, ganando los dos tramos y la carrera ¿Hacía falta esta nueva demostración 
de capacidad para demostrar que el hombre es apto para correr de igual a igual frente a cualquiera? 
Entendemos que no. El hecho de que le falte la pierna izquierda no es suficiente motivo para que no se 
desenvuelva sin problemas en una máquina que domina a ¡a perfección. Lógicamente que para Carlos 
Loeffel, cuya pasión automovilística ha sido evidenciada claramente ea esta recuperación de ánimo y 
de fuerza moral, no constituye un hecho de gravitación urgente la prohibición de correr en la Capital. 
Hay demasiadas pruebas en el interior como para que se preocupe mayormente en las tres o cua¬ 
tro que se puedan correr en el autódromo. Más bien se trata de una cuestión de principios y de lógi¬ 
ca. Si puede correr en la provincia, ¿por qué no puede hacerlo aquí? Los médicos de ¡a Comisión 
Deportiva Municipal han dictaminado que no debe hacerlo a raíz de ese impedimento f falco. Es posi¬ 
ble que dentro de un cuadro simplemente humanista tengan razón. Tampoco es cuestión de achacarles 
todas las culpas por una razón sentimental. Ellos han cumplido de acuerdo con una reglamentación v una 
apreciación indis cutió' es. Lo importante es que esa reglamentación y esa apreciación no han sido paralelas 
a las d¿ los médicos del interior, que no encontraror las mismas razones y lo habilitaron para correr. Lo 
que se discute, entonces, es la dualidad de criterios dentro de una misma causa. 

Por otra parte, Carlos Loeffel, por sus actuaciones y sus triunfos les ha venido dando la razón a 
los médicos del interior, demostrando claramente que su pierna ortopédica no es impedimento para correi 
a promedios de 200 kilómetros horarios. De allí que se aguarde de una vez por todas un pronunciamiento 
definitivo en el pedido de rehabilitación en la Capital Federal. Además, se lo han prometido autoridades qut 
ahora no pueden borrar con el codo lo que han escrito con la mano. Loeffel y los aficionados de todo el país 
aguardan una decisión que no debe demorar demasiado, porque no hay ninguna razón valedera para una 
postergación. 


SUGERENCIAS A PUNTO 
DE CONCRETARSE 


Cuando el periodismo se en¬ 
cara serenamente y con espíri¬ 
tu constructivo, siempre es es¬ 
cuchado y tenido en cuenta. 
Las sugerencias cobran indu¬ 
dable valor y las mismas se 
contemplan por estar encua¬ 
dradas dentro de un sentido 
de lógica por su afán de cola¬ 
boración. ASES Y MOTORES 
está dentro de ese periodismo 
orientador y sano, entendiendo 
que la crítica honesta contri¬ 
buye a corregir errores para 
construir aciertos. Es por eso 
que en camino de concretarse 
dos cosas sugeridas en estas 
páginas, sentimos la satisfac¬ 
ción del deber cumplido y no 
la vanidad de quien ha tenido 
un acierto. Decíamos en núme¬ 
ros anteriores que por el exceso 
de carreras ofrecidas en el ca¬ 
lendario con respecto a la ca¬ 
tegoría TC, era aconsejable re¬ 
ducirlas en parte por una ra¬ 
zón fundamental: las máquinas 
sienten el rigor de las exigen¬ 
cias y las competencias se ve¬ 
rían privadas de grandes va¬ 
lores al no tener tiempo de re¬ 
parar sus coches. El primer na¬ 
so se dio con la prueba de Hu¬ 
ghes y Río Cuarto. Posiblemen¬ 


te otros clubes imiten y sigan 
lc/s pasos de quienes han dado 
el ejemplo. Nos ocupamos tam¬ 
bién oportunamente de la tem¬ 
porada internacional. Dijimos 
entonces que podríamos inver¬ 
tir determinada cantidad en la 
adquisición de máquinas Ju- 
niors y que el autódromo de¬ 
volvería con creces el dinero 
gastado. Por otra parte, ser¬ 
viría eso como banco de ensa¬ 
yo para nuestros volantes, que 
no pueden competir con los ex¬ 
tranjeros estando en desventa¬ 
ja. Le daríamos también a los 
aficionados la oportunidad de 
presenciar<1 deporte que tanto 
ios apasiona. El viaje de Fan- 
gio y Bordeu a Europa, pese 
al hermético silencio, seria res¬ 
paldado con el propósito de 
concretar otra temporada in¬ 
ternacional para el próximo 
verano, similar a la anterior. 
Pero esta vez con más tiempo 
y bases más sólidas. Bordeu 
compraría su propio coche pa¬ 
ra competir con mayores posi¬ 
bilidades. y se encargarían un 
par de máquinas nuevas para 
facilitárselas a otros volantes 



argentinos. Asi será otra cosa. 
Las confrontaciones de los 
nuestros con los extranjeros 
serán más parejas y más inte¬ 
resantes las luchas. Habrá que 
estudiar bien las condiciones 
de cada uno y entregársela» a 
quienes hayan reunido más mé¬ 
ritos para conducirlas. Es lo 
único que honradamente exigi¬ 
mos para que la temporada 
que está en proyecto no se ma ; 
logre. 

LA DIRECCION 














pidiendo una pista en esas condi¬ 
cione?. Las ditz vne'in- «Jo la. ,-e- 
gunda serle le resultar- -n a su 
ganador un tanto ma? difíciles 
que al Cñevytú. y Galhato tuvo 
que ajustarse los pantalones par*> 
conseguir, recién en ia* últimas 
vueltas, superar a Torion? La 
tercera serie guardaba un debut 
muy esperad». Formi.sano cumplió 
además ganó >u sene, cosa que 
o - 3 su no intervención en la 

:: por fallas en el desagote -Je 

mmba de aceite, e- más que 
- í;dente para un chivo recién 
■; t iciado’’. 

A esta altura de la tarde, lo? 
!.- i- estaban en su apogeo y el 
Púó; i bramaba por un 3 final di 
ver de pie. y \a tuva 
>: en largaron, la primera 

del Chevytú relegó en el 
• ; :■ Cupeiro. e?o va siendo ya 
i -.. - . i 1 . pero como siempre 
i i yu a la paítete del curvón 
. ;r encima" y se colocó en 
... delante de Galbato. Di Pal¬ 
io wnía tercero, cambiadas las 
g. :i..c» po: unas más blandas, y 
íi.c acercund . paulatinamente 
a U bato. Despué.-. er. a octava 
■ • se cansó tic morderle la co- 

... > pasó •:! >egundo puesto. De 
alif en mas la cosa -e puso seria, 
tomo, que er. la vueX. siguiente 
nrnvi. un record a ( ■ J 2 vl ktr. 


DE1SPUES de mucho dialogar, un 
poco por el mal estado de la p tita 
y otro poco por el probable mal 
estado de laa boleterías, que luego 
«e animaron, el presidente de la 
CDA dijo que sí y se corrió. El 
circuito N9 1 era una pista cíe pa¬ 
tinaje, así estaba cuando Ríos se 
comió una pared al mediodía y 
así siguió toda la tarde, confirman¬ 
do los temores de los dirigentes 
de la ACTC. En cuanto al otro 
temor, resultó Infundado, el pú¬ 
blico colmó todos los recovecos y 
hubo quienes aguantaron estoica¬ 
mente parados bajo la lluvia loe 
pasos por el curvón y la horquilla. 

Era indudable que habría que 
apelar a mucha muñeca para co¬ 
rrer en esas condiciones, pero a 
los muchachos parece que de eso 
les sobra y salieron a darle con 
todo. Entre los que salieron, tam¬ 
bién quiso estar Loeffel, su “fil¬ 
trada” fue inútil y lo sabía. ¿Para 
qué lo hizo? Así las cosas, se lar¬ 
gó la primera serie. 

Cupeiro la ganó cómodo, la per¬ 
secución de Fachini no fue una 
amenaza, no porque éste no haya 
lucido un buen manejo pero sí 
por una diferencia de máquinas 
harto evidente. Más atrás, Di Pal¬ 
ma bailaba sobre la pista como 
una aceituna, decididamente sus 
cubiertas no eran lo que estaba 


La lucha entre Di Palma y Cupeiro fue tremenda bajo la Uueia n r 
vemos a Di Palma saliendo de la cunta seguido por ei " chev¡/ni 


A Cupeiro el coche no le daba 
para más y aguantó la punta mien¬ 
tras pudo, incluso después de per¬ 
derla en la 11 la retomó, pero pa¬ 
ra volver a sacrificarla ya defini¬ 
tivamente do? vuelta^ después 
1 n d i *: c u t i b lemente Di Palma 
arriesgó mucho más. sumando a 
su pericia el coraje de sus 19 
año» y ganó. Para los cabalistas 
no habrá sido coincidencia que el 
número 1 y el 2 se colocaran 


exactamente en ese orden de lle¬ 
gada. Para el resto del público fue 
un final emocionante a cargo ele 
dos maestros. 

Alfredo R. Blgr.sehí (h.) 


RESULTADOS GENERALES 

Primera serle. ilO vueltas: 
31.395,5 metros): I o . Jorge Cupai 
ro (Chevrolet). 16m.lSs.2. a un 
promedio de llfikm.736; 29 . Pablo 
Fachini (Ford). 16m.36-.: 39 . Hu¬ 
go A. Gimeno (Dodge Valianti 
16m.44s.9: 49, Lu.s Di Palma íChe¬ 
vrolet), lTm.ls.o: 59, Armando 
Legui zamón (Chevrolet). 17m.42?. 
5: 69 . Nicolás Nagel ( Chevrolet), 
17m-57s.4; 79. Ernesto Seal! y 
■ Fordj. 16m.l6s.ó y 9 vuelta.-: 89 , 
Plinio A. Rosetto (Ford). lGm.lS- 
ñ y 9 vueltas: 99. -El Pampeano 
i Chevrolet). 16m.2G-.l y 9 vuel¬ 
tas: 109 . Santiago González (Ford), 
I2m.l4s.7 y 5 vuelta.', y 119. fian- 
se Kudse^ (Ford). 3m.39s,8 y 2 
vuelta*. 

Segunda serle: l 9 . Carmelo Gal- 
hato (Ford). 15m.56-.7, a un pro¬ 
medio de 118km.l39; 29. Elpldio 
Tortone (Chevrolet). I6m.3s.5; 39 . 
Ricardo Domínguez (Chevro’et). 
10m.25s.: 49. Eugenio Guerrero 
• Ford». 16m.37s.l; 59 . Enrique R- 
Pourcie! (Ford), 16m.48s.5: 69, 

Norberto Pascual! tChevrolet:. 
16m.49s.: 79. Florea! Colas (Ford), 


Jorge Cupeiro anduvo muy bien, 
pero al final fue sorprendido por 
la audacia incontrolable del “bea- 
tle" de Arrecifes. 


LUIS DI PALMA 
Y JORGE CUPEIRO 

BRINDARON EMOCIONANTE FINAI 
CON FUECO DEBAJO DE LA LLUVIA 












mmclo Galbntto gano ia segunda serie pero en la final, cuando luchaba en los puestos de vanguardia, 
fue relegándose poco a poco hasta clasificarse cuarto. 


La lluvia no fue problema ni 
siguiera impedimento para que se 
oscureciera el brillo de una jor¬ 
nada promisoria en el Autódro¬ 
mo. Los 20 años -Irrespetnosos' 
de DI Palma hicieron el milagro 
de mantener pobladas las tribu¬ 
nas pese a la persistente lluvia 
y su duelo electrizante con Jorge 
Cupelro fue algo que no podra 
olvidarse fácilmente ruando en 
la undécima voelta el pibe de 
Arrecifes k> p«*ó al entrar en tf. 
recta principal, entre una máqui¬ 
na y otra apenas podía filtrarse 
un hoja de diario. Parecían pe¬ 
gadas mientras el agua de la pista 
les (orinaba una cortina a los cos¬ 
tados. Fue algo tremendo, t'n 
suspenso de novela por entrega 
Luego Cupelro volvió a superarlo 
y sacó bastante ventaja. En 1» 
decimotercera vuelta pasaron 
trompa a trompa por la recia 
principal, pero DI Palma en el 
cnrvón voItIó a tomar la punta. 
El ptibltco, empapado hasta lo* 
huesos, vibraba frente a esta lu¬ 
cha encarnizada y leal donde el 
coraje encendió un fuego de pa¬ 
sión en medio de la tormenta. 


17m.l5s.9; 89. Osvaldo J. Corü 
(Chevrolet i. llm.ISs. y 6 vuelta,*: 
y 99, Nobel Biglieri Chevrolet), 
9m.3G6.7 y 4 vueltas. 

Tercera serle: T?, Vicente For- 
misano Chevrolet). 16m.30s. y un 


promedio de 114km,166; 29, Remo 
Gamalero (Ford), 16m.37s.l; 39, 
Marcial Feijoo (Ford), 16m.49t>.2; 
49, Mario Silvani (Ford), 17m.2s. 
4; 59. Tulio Montero (Ford), 17m. 
24=.8; 69, José Daporta (Peugeot 


COMO ANDUVIERON. VUELTA 
POR VUELTA. EN EL AUTODROMO 


Vuelta 


Di Palma _ Cupeiro 


1» 

2? 

3 » 

4? 


Im50s6/10 

Im32s4/10 

Im30s3/10 

1 m31s3/10 

Im30s2/10 

1m30s3/10 

lm3ls£)/10 

lm30sl/10 

lm28$2/10(») 

Ini30s4'10 

Im30s3/10 

tm33s3/'10 

Im2í)s8/J0 

Im29s5/10 

Im30s2/10 

lm30« 

Im29s9/10 

Im30s2/J0 

1 m30s9/l 0 

Im31s8/10 


lm43sl/10 

Im32s5/10 

lm32s 

Im31s7/10 

lm31sl/10 

ltn31s 

Imáls 

lm31s 

Im30s3/10 

InVÍOa 

Im31sl/10 

1 m3ls-í/10 

Im30s7/10 

Im31s3/10 

Im31s2/10 

im29s8/10 

!m30s3/10 

Im30s3/10 

lm31s 

lm31s7/10 


30m29sS/10 J0m32s5/10 

i*) Record de vuelta, promedio: 128,1 tí km. 



Luis Di Palma arremetió con todo en la fiesta llena de agua y tuvo 
al público en suspenso. Venció con calidad y coraje. 


4041, 17m.25s.3; 79, Roberto Ssr- 
pero (Ford), 18mjl8s.2 y 9 vuel¬ 
tas. y 89. Julio Devoto (Ford). 
3m.58s.3 y 1 vuelta. 

Final. (20 vuelta#: 62.791 me¬ 
tros): 19. Luis Di Palma (Chevro¬ 
let). 30m.29s.8 y un promedio de 
123km.536; 29, Jorge Cupeiro (Che¬ 
vrolet). 30m.32s.5; 39, Pablo Fa- 
ehini (Ford), 31m.29s.; 49. Carme¬ 
lo Galbato (Ford). 31m.40s.9; 59. 
Elpidio Tortone (Chevrolet). 31m. 
43s.2; 69. R i c a r do Domínguez 
(Chevrolet). 30m.37¿.8 y 19 vuel¬ 


tas: 79, Ernesto Scally 1 Ford 1 . 
30m.39s.2 y 19 vuelto»;;’ 89. Rem- ¡ 
Gamalero (Ford). 30m.58s. y 19 
vueltas: 99. Norberto Paseuali 
(Chevrolet), 31m.l0s.8 y 19 vuel¬ 
tas; 109. Enrique B. Pourciei 
(Ford), 31m.24s,6 y 19 vueltas: 
119. Marcial Feijoo (Ford». 31 m. 
47s.2 y 19 vueltas; 129. Armando 
Leguizamón (Chevrolet), 30m.38s. 
7 y 1S vueltas; 139, Mario Silvani 
(Ford). 32m.9ss.l y 18 vueltas; 149. 
José Daporta (Peugeot 404). 3Im. 
6s.2 y 17 vueltas. 



ahora también 
con 21 rubíes 


ases y MOTORES — ó 



























SUS TRANSMISIONES PARA 1965 


GRANDES PREMIOS ANUALES 

>el 19 ol 31 de Octubre 

>° Gran Premio Internacional de Tur 

>el 25 de Noviembre al 5 de Diciembre 
13^ Gron Premio Argentino de Turismo Cor 

RMMCION DIARIA 

•e lunes o sobados, de 19 o 19.25 hrs 


II 

RADIO 


J Vuelto de Tres Arroyos 

10 Vuelto de Mercedes 

17 Vuelta de Junín (Buenos Aires) 

24 Circuito de Rafaela - 500 Mili 

31 Vuelta de San Antonio de Are 

NOVIlMIRi 


LARREA 52-1" PISO 


COLABORADORES 

ALBERTO BORELLO 

OSVALDO AGUI LAR 

NI ARCO CARDONA 

HECTOR NAVONE 

JORGE MILICICH 

PEDRO TRAD 

FIDEL BLANDI 

RAUL TAMARO 

TITO CASARFS 

JUAN ERESKY 

"MANDY" BRAUMULLER 

ALBERTO E. ROMERO 

ANTONIO A. SPINELLI 

PEDRO OMAR LOPEZ 

RODOLFO SAINZ 

JUAN C. MERIGONE 

OSVALDO NARClSI 

OSCAR DE BERNARDO 

ISIDRO BONAC 

DANIEL ASBORNO 

NORMANDO LAVA YEN 

OSVALDO DE MENZA 

MANUEL AICINER 

HORACIO CASTIÑEIRAS 

CARLOS SOTULLO 

ARTURO GUERRERO 

NICOLAS TUDOR 

RICHARD SMITH 


T.47-3254 47-3137 
















GCtODWOOD (Inglaterra). — Jim 
Clark, de Escocia, con un Lotus, ca¬ 
ñó la carrera Internacional para co¬ 
ches de fórmula uno. 

El tiempo de Clark para las 42 
vueltas fue de 57m33sS. a un prome¬ 
dio de 159 kilómetros por hora. Du¬ 
rante el recorrido. Clark superó dos 
veces el record del circuito, estable¬ 
ciendo una nueva marca de 172.135 

kilómetros por hora. El mejor tiempo pertenecía a Htil, quien < 

■no alcanzó una marca de 171.6(50 kilómetros por hora. 

.tosef Siffert, de Suiza, con un Brabham, chocó contra las señales indi¬ 
cadoras de la pista, quedando atrapado en el coche hasta que fue rescata¬ 
do por los organizadores de la competencia, y no sufrió más que ngeras 

lesiones en ei rostro. , , .. 

En el segundo v tercer lugar se ubicaron, respectivamente. Graban; 
Hili. de Inglaterra, con un BRM. v el australiano Jack Brabham, con un 
Brabham Til. 

La carrera para autos de turismo la ganó también Jim Clark, en un Lo¬ 
tus Cortina, a un promedio de 128,045 kilómetros por hora. 

Debido a un fuerte granizo, los organizadores de las pruebas redujeron 
la carrera d, 10 a 5 vueltas, nue fueron cubiertas por Clark en !)mls. que¬ 
do en segundo puesto otro Lotus Cortina, conducido por el británico Jack 
Sears, y en el tercer puesto un Mini Cooper manejado por John Rhode*. 


i año úlil- 


Los Concesionarios de Ford 
premiaron a varios volantes 


OPORTUNAMENTE, y por considerar que toda clase de apoyo constituye 
una razón de estimulo en el deporte automovilístico, publicamos una nota 
a los concesionarios Ford que se habían constituido en una entidad de fo¬ 
mento para los volantes que corrieran con coches de esa marca y como un 
llamado de atención para que otras entraran en e] mismo planteo, aunando 
esfuerzos para un mavor éxito. Consecuentes con ios propósitos que dieran 
lugar a la creación dé la entidad, los integrantes de la Comisión de Auto¬ 
movilismo Deportivo de Concesionarios For.d resolvieron premiar a los com¬ 
petidores que intervinieron con coches de esa marra en le reciente Gran 
Premio Internacional "Dos Océanos”, adjudicándolos de esta manera. 

Plaquetas de oro; Dante Emiliozzi, Rodolfo de Alzaga, Atilio Víale de! 
Carril, Raúl Chabert, Eduardo Casá, N'eHo Marsiül, Antonio Berto.otto y 
Héctor Rey. . , 

Medallas de oro: Oscar Landaburu (acompañante de Alzaga). Carlos 
Fragati tde Víale del Carril), Eduardo Marttns. Eduardo Martins (h. José 
S. Diez. Luis Dojman. Salvador E. Naso. Juan de _ Dios Poveda, Juan CanO- 
Mareco, Ramón Sosa. Ricardo i BeKlni y Julio Tripicchlo ( (todos integran¬ 
tes del equipo Ford >. Oscar A. Gálvez (asesor deportivo de Foro) y Alfredo 
L. Bascou (ingeniero de fábrica . 

Por destacada actuación en pista con autos T.C., 5 cubiertas y 5 cámaras 
especiales a Julio Devoto (Ampacama) y Carmelo Galbato. 

Por antecedentes deportivos anteriores, una caja de velocidad Galgxle a 
Dante Emiliozzi, Rodolfo de Alzaga, Eduardo Casá y Carmelo Galbato. 


NAIROBI (Kcnya). — Lo» hermano* 
loglnder y Jaswant Sinqh. de la comu 
nidad india de SUth. ganaron el agola 
dor "rally" ¿«I Airica Ofienial con un 
Volvo, que uno de ello» compró de se- 
gunda mano. 

Lar Slngh hieron lo» primero» en la 
partida y *e mantuvieron al frente ca»i 
a todo lo largo del recorrido. 

Lo» granlero» de Nairobi ian Jaiiray 
y Simón Panom. con un Peugeot 404. 
*e clasificaron segundos, exlraoiiclal- 
mente. Jaiiray al principio se meicló con 
una manada de búiaio». atropellando 
lo», pero el único daño que muirlo hi* 
un laro roto. 

Un Ford británico Cortina G.T.. con¬ 
ducido por el dueño de un garaje de 
Xenya. Víctor Presión. quien llevó como 
acompañante a Edward Syder. llguzó en 
tercer lugar, seguido por el Citroen D.S. 
19. de Luden Blanchi. 

La británica Pat Moss Carlsson. con 
un Saab, quien mantuvo el segundo lu- 


El agotador "rally" 
de Africa Oriental 

gat en la mayor parte del recorrido. »e 
atrasó después. 

Los vencedores tripularon el único 
Volve que Intervino, siendo la primera 
ves que un coche sueco gana la com¬ 
petencia. 

"Es mi séptima participadón y ha si¬ 
do la más dura", declaró Joginder. de 
33 años de edad, casi sin poder soste¬ 
nerse en pie después de la cañera, que 
duró cuatro noches y cuatro días, por 
Kenya. Uganda y Tañíanla. Estaba casi 
hiera de competencia cuando se bailaba 
a 1.280 kilómetro» de la meta. 

Ambos corrieron con los colores de 
Kenya y ganaron unos 2.800 dólares en 
premio*. 


EMILIOZZI: Cuanto más 


veloz mucho más seguro 

JS/« prestigio de Don le Emiliozzi. no tobe, duda que está sus¬ 
tentado uor sólidos valores, <lc los que hizo acopio a lo largo de 
¡antas campañas, plenas de éxitos resonantes. Por eso, cada coso 
ente tenga atinencia con el campeón argentino de turismo carre¬ 
tera, encuentra eco inmediato > ¡ el público. De ahí entonces, qué 
haga causado asombro y baya dado lugar a muchas frases hu¬ 
morísticas l el accidente 'automovilístico qu> te ocurrió en Olava- 
rria. donde tiene sentados sus reales el destocado deportista. 

En efecto, cuesta creer que el hombre, nue rompió la barrera 
de los 200 kilómetros de promedio ; el volante audaz que sabe 
lotizar su bólido a registros que superan en algunos tramos los 
225 de media haya sido protagonista de un accidente, cuando 
el automóvil que manejaba iba a “paso de poi'o" p"r ’as rallen 
de Olnvarrla. Sí. porque cuando avanzaba a menos de 2U kilómetros, 
como queriendo cuidar ¡a existencia rU' to bella dama de 18 años 
que , acompañaba, fue tmbestido par un pequeño Renault -U-. 
que se desplazaba, según el informe policial, a 100 kilómetros 
en la hora. El impacto, tumbó el auto de Emiliozzi. pero feliz * 
mente, nada grave ocurrió. Sólo algunos rasguños del popular 
conductor, que pudo pese a todo estar en \<cochea y., desde 
luego, serios desperfectos rn su Rambler. ; Verdad que esto, con¬ 
tado asi, parece una cosa de Ripieg? Testigos del accidente afir¬ 
man que oyeron decir a Emiliozzi: —Está visto que es muy pe¬ 
ligroso ir a menos de 20 kilómetros por hora. De hoy en más. 
andan como si fuese en las rutas — . V agregó: —He sacada esta 
conclusión: Hay que avanzar velozmente, para evitar accidentes. 

Dicho esto.' puso en posición norma’ el coche tumbado >j... 
salió al paso lento de tortuga. como contradiciéndose en su 
anterior afirmación velocistica. 



REPUESTOS 
DE CALIDAD 

para automóviles 


Waiáner 

Lodcheed 

FLUIDO Y REPUESTOS 
PARA FRENOS 

Superan ampliamente todos 
las normas establecidas de 
rendimiento, duración y se¬ 
guridad. Wagner Lockheed es 
un verdodero símbolo de se¬ 
guridad en frenos. 


FRIC-ROT 

^^■ábriel 

AMORTIGUADORES 


Reforzodos, seguros y eficientes. 
Diseñados para satisfacer las 
exigencias del servicio más se 
vero, Fabricados en la Argentina 
bajo licencio y asociación de The 
Gabriel Co.,Cleveland. E.U. de A. 


P.V. I. 

CINTAS Y BLOQUES PARA FRENOS 
Lo mejor en calidad, rendimiento 
y presentación. Fabricados en 
la Argentina con licencia y bajo 
control de calidad de Johns- 
Monsville. E. U. de A., especio- 
listas de fama mundial. 


Viomonte 1430 



Buenos Aires 


ASES Y MOTORES — 





















NUEVOS 


RAMBLER 
CON MOTOR 


TORNADO JET 


U N' indudable salto hacia adelante 
ha experimentado i a industria au. 
tamotriz del país a través de .In¬ 
dustrias Kaiser Argentina, con e'. 
lanzamiento de los nuevos Rambler con 
motor Tomado Jet. punto de avanzada 
y Jalón de referencias futuras para fn 
corta pero excitante historia de los nu 
Inmóviles de pasajeros en la Argentina 
Totalmente nuevos, suntuosos, lo* 
cuatro modelos presentan carácter!»*’ 
cas individuales que los hacen distinto- 
entre si. aunque con un común de ■ 
minador: su motor. 

Tras pacientes estudios dedicados a 
la búsqueda de un motor de construc¬ 
ción económica con elevadas prest, 
dones se ha llegado a la adopción de 
un cabezal de cilindros que result. 
único en el mundo v el más avanzad- 
• — técnicamente— de cuantos se con- 
truyen en la actualidad, en gran ser!-- 
para vehículos de pasajero» 

• El motor "Tornado Jet" ha sido de¬ 
signado comerctalmente por IK-A con I:- 
sigla “OHC 203". donde la cifra num- 
rica identifica a la cilindrada en ¡>i. 
ea-'as cúbicas, mientra* las inicíale» 
significan "Over Head Camshaft". o» 
decir. Arbol de Levas a la Cabeza. 

La actual planta de potencia es tota: 
inente nu°va y su característica sobre 
saliente es el árbol de levas a la ca'vc-zr. 
de seis camones, lo que significa que 
cada uno de ellos acciona indistintamen 
te la válvula de admisión v 1» tic ci 
cape medíante balancines., con la cuust 
guíente reducción de piezas móvi.i - 
—no menos de 36 con respe-rto a !-• 
motores con válvulas de disjKWirirtv 
convencional—. v su secuela de stmp 
eidad nu“ redunda en una mayor eco 
nonva, facilidad de maOTepimiento * 
aprovechamiento de su potencia. 

El diseño de esta tapa de cilindro 
incluve el maquinado rlr una crtma- 
de combustión esteroídal. que nerrr.: 
el uso de válvulas de gran diámetro 
oara un mejor aprovechamiento de - 
energía liberada por el combustible , 
producirse la Ignición. Resultado: mío 
•potencia y menor consumo 

El liiock e« de armado integral, eo 
el conjunto perfectamente ventilado » 
refrigerado, y al que dota de una efi 
ciencia excepcional, traducida er. su- 
prestaciones: 145 HP real"» s 4.200 rprr 
con una rupia motriz máxima -le 
30 kilográmetros a 2.000 r.pjp 

Es. en resumen, el má« moderno > 
potente motor para automóviles de m 
saje ros que se ofrece en la Argentín.- 
Las unidades que íntegra este motor 
con un diseño lógico para un vehii-u- 
de su categoría, completan un todo u« 
estilizada elegancia y rendimiento 
Brindan un interior de amplias di¬ 
mensiones y raro confort, complemen 
rado por elementos de serle y opciona 
Jes que lo convierten en e‘ gran auto¬ 
móvil argentino. 



KUMHLKK AMHASSADOK »:»o 



Esa distinción se particulariza en <’¡ 
Ambassador 090. con su mayor dictan 
i-la entre ejes, mayor largo total, asteo 
tos reclinables en cinco posiciones, le 
vantavidrlos eléctricos con mandos In¬ 
dividuales y botonera central, además 
de otra característica sensacional: aire 
acondicionado y vidrios polarizados, que 
se ofrecen opclonalmente. Y por si fue¬ 
ra -poco, mayor seguridad, con sus fre 
nos de potencia y a disco en las rueda» 
delanteras. 

Los neumáticos tipo LSH, de perfil 
bajo, equipan también con exclusivi¬ 
dad a los nuevos Rambler. 

Como siempre, esta nueva realización 
de industrias Kaiser Argentina no hr. 
salido a la consideración del público 
sin esfuerzos. Pero también, como siem¬ 
pre. es un motivo de legítimo orgullo 
para la empresa y sus 1.500 proveedo¬ 
res argentinos que eso» esfuerzos se 
hayan concretado en un producto «le¬ 
gran calidad, respaldado por la más 
completa red de concesionarios ' que 
existe en el país. 


KKI'Ki ll-lt IONKS GENERALES DFL MOTOR TORNADO 

Marca: Tornaao - Modelo: OHC 230 • Tipo: ti cilindros en linca: 
árbol de lera y y válvulas a la cabeza - Diámetro di cilindros . 84,937 
vim. (3,341"i - Carrera de pistones: 111J2 mm. <4.373" i • Cilindrada. 
3.770 cm 3 . (230 cu. in.) - Relación de compresión: 8.5:1 - Cupla motriz 
máxima: 30 Kgm. a 2/100 rpm. • Votencia efectiva: 145 HP. a 4.200 rpm. 

Tapa de cilindros: Fundición gris ■ Material de bielas: 1035 acero 
forjado - Cigüeñal: 1045 acero forjado contrabalanceado • Lubricación: 
A presión completa de los cojinetes del cigüeñal, bielas y árbol de 
levas ■ Filtros de aceite: 2 <dost, de flujo total y en derivación - Ca 
paridad aceite motor: J ,535 Its. c/filtros; 3,858 Its. si filtros - Encendido: 
Batería de 12 volts. Polaridad: Negativo a masa • Capacidad: am¬ 

peres-hora - Alternador: Standard - Generador : 12 V 35 A • Regulador 
de carga compuesto por: Disi/untor, Regulador de tensión. Limitador 
de intensidad ■ Carburador. Cárter RBS 39575 - Bomba de nafta: Cárter 
simple. Mecánica - Refrigeración: Bomba centrifuga ■ Tipo de cir¬ 
culación: Forzada a presión - Control de temperatura: Termostático ■ 
Peso del motor: 267.5 kg. /5S5 Ibs.) con cubrevolante, sin caja ni ex¬ 
tensión - Juego de aros: \'9 l: compresión cromado; N° 2: compresión 
hierro colado, fosfatando: X? 3: aro rasca aceite 


Aib/O rgu 
ganó en 
Córdoba 


CORDOBA. — Con la partici¬ 
pación (le destacados volante» 
se disputo la competencia de¬ 
nominada “500 Kilómetros Tu¬ 
rismo Mejorado de Capilla de: 
Monte”, participando coches de 
tres categorías: A, hasta 700 ec.: 
B. de 701 hasta 1150 v C, de 
1150 hasta 1000. La prueba se 
disputó sobre cuatro vueltas en 
un circuito de S5 kilómetro.» 
400 metro.», lo que la un tota'? 
de 341,000 kilómetro» v no 500 
como especifica e! título de :.i 
prueba. Eí ganador absoluto re¬ 
sultó Francisco Mayorga con 
Alfa Giulia, quien a su vez lo¬ 
gró el record de vtipita en 
cuarta, con 100.750 kilómetros 
fie promedio. clasificación 

Por cates""i.'>». fue la siguieiit 

Categoría < : I o . Francisco Mu- 
torga (Alfa Giulia). 3h26m5l»; 
2®. Rodrigue* Cañe <j < Fiat 
lóooi 3h3om59» 3 o . Fernandn 

Arana (Fiat «500> 3h33m50s: 4®, 
Ricardo Bonanno «Peugeot 4031. 
ShafimSO» 3°. Italo Maressio; 
>■; Elnilio Angek-tti; 7°. Oscar 
Olginn \ s°. Rolici to de Migue. 

Categoría B: 1®. Eduardo Co. 
pello iGordinn, Hh-blmliss; 2 C . 
Héctor Luis Gradassi (Auto 
Union) 3h-45m53s; 3°. Angel Coi . 
turro f Auto Union); 4®, Armar. - 
no Rodríguez; 5°. Juan P. García; 
i®. Ricardo Bc-lliti y 7*, Santa 
Coloma 

Categoría A; Oscar Divan t 
< X. s. L-.) 4h2ml4s: 2?. Salvador 
Garría (De Cario i 4hilm7s; 3?. 
Juan C. Galio v 4®, Jorge Rui/.. 

El ganador de la categoría C 
registró un promedio de 99.4<¡» 
kilómetros por hora; el de la 
categoría R. 90.900 kilómetro* 
ñor hora v el de la categoría A 
S4.0RS kilómetros por hora. 


Premios y diplomas 
para motociclistas 


En un acto al que concurrieron 
dirigentes, rorredores. representan 
les de la industria y comercio de 
motociclismo y periodistas especia- 
1 izados, se llevó a cabo en la fá¬ 
brica que Zandía posee en la lo¬ 
calidad de Caseros, la entrega lie 
diplomas y premios a los campeo 
fies de los años 1963 y 1964. Abrió 
el acto el Jefe de relaciones de la 
mencionada fábrica y le siguió en 
el uso de la palabra el secretarlo 
de la Federación Argentina de Mo 
tocirlísino. .Sr, Hé.-tor Nova, quien 
agradeció la hospitalidad que brin¬ 
daba la firma Zandía en esa oca¬ 
sión y qut constituía una nueve- 
demostración del apoyo que la mis 
nía ofrece constantemente a toda s 
las entidades deportivas motociclis¬ 
tas. Para hacer tangible el recono¬ 
cimiento de la F.A.M.. sil prest 
dente, Sr. Miguel Clraudo. entreg. 
al señor .luán Zanella una plaque¬ 
ta recordatoria. Igual exterioriza 
dón cumplió el señor Amleto Po 
mesa no, presidente de la Asocia- 
dón de Corredores de Moto. 

Fueron desfilando ‘ después lo» 
campeones y subcampeones de las 
distintas categorías para recibir los 
diplomas, copas ,v medallas. 

Zanella. por su parte, recibió el 
diuloma de marca campeona en las 
clases 125 y 175 ce. standard, ga¬ 
lardón oue el señor Juan Zanc-ll? 
«miso compartir con los señores 
Rivelll v Kissllng, preparadores dc 
las máquinas ganadoras. 

La ceremonia concluyó con un 
homenaje a las madres, esposas > 
novias de todos ios corredores con 
la entreva de dos ramos de flore» 
a las señoras madres de los her¬ 
manos Fava y Kissllng. allí pre- 
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DE PERGAMINO 


PARA UNA VIDA MAS FELIZ 

ANNAN DE PERGAMINO brinda una 


Hace 35 años que 
vida más feliz. 

Mayor elegancia, máxima comodidad 
son atributos permanentes de la line 
prendas de trabajo, sport y de vestir. 
Por eiío, repetimos ¡TODO ESTA EN 






PABLO GULLE TRIUNFO EN MENDO+* Eh 
UNA JORNADA CON GRAVES ACCIDENTES 


Llega Ta empanada de Pablo Gulle a la meta, un 
nuevo triunfo en el Vendimia para el veterano 
ñato, que vuelve a reencontrarse con el triunfo. 


Largan la primera serie, en primera linea, Pable 
Gulle, Luis Gimeno y Eduardo Copello. este último 
con un Renautd Gordini, la suerte le fue adversa 
y no brindó el espectáculo que ha sabido dar el pi¬ 
loto local con su pequeña máquina. 


Pablo GuUe volvió a ser el ' rey' 
del Vendimia. En el 239 Gran 
Premio fue un indiscutido gana¬ 
dor, no tuvo rivales para demos 
trar sus cualidades de piloto 


S E cumplió una edición más del 
Gran Premio Vendimia, coin¬ 
cidente con ,a tradicional fies- 
la mendocina organizada, como 
siempre, por el Automóvil Club 
Mendoza, esta vez perdió la compe¬ 
tencia bu cariz tradicional pue3to 
<*ue era ya clásica esta realización 
en la casi desaparecida fórmula de 
mecánica nacional. Debiendo el club 
organizador recurrir a turismo de 
carretera para concretar el espec¬ 
táculo. Diversos factores fueron ad¬ 
versos para un éxito completo: la 
muy reciente realización de la prue¬ 
ba “Dos Océanos”, donde concurrie¬ 
ron los mejores volantes de i a es¬ 
pecialidad; la inminente realización 
de la Prueba de la Asociación de 
Volantes de T. C. en Buenos Aires 
jestaron la incripción de muchos 
valores. A pesar de que se inscri¬ 
bieron, Félix Peducci, Ampacama y 
Sergio, faltaron a último momento, 
pese, a como decimos, haber regis¬ 
trado. y comprometido su asistencia. 
Todo, entonces, quedó librado al 
■¡uehacer del mendocino Pablo Gu- 
Úe, que ganó cómodamente la eom- 
uetencia: Enrique Poyrciel, Luis Gí- 
meno (chileno). Víctor Garmendia 
v José Argüelk», pilotos locales es¬ 
tos últimos que componían el real 
lote de T. C. Se agregó a este grupo 
Roris Garifulix, Juan Band Zalles, 
Renato Branblla, chilenos, con Vol- 
vo y Mini-Cooper, los que fueron 
verdaderos animadores de la com¬ 
petencia, pues con sus pequeñas 
máquinas, muy desproporcionadas, 
en su potencial, brindaron una te¬ 
naz porfía en procura de igualar a 
sus potentes rivales y, en honor a 
la verdad, que lo lograron, confor¬ 
mando aj numeroso público que se 


olo cita en el tradicional Autódro¬ 
mo General San Martin de la Ciu¬ 
dad de Mendoza, dejando en taqui¬ 
lla la suma de un millón trescientos 
mil pesos. 

Un accidente que pudo tener mu- 
cho más graves consecuencias que 
las que dejó como saldo se produjo 
durante la disputa de una de las 
series al precipitarse una de las má- 
cruinas contra el público y embes 
tirio. 

El volante mendocino Antonio 
Martorell. debutante en esta suerte 
de lides, fue el protagonista Involun¬ 
tario del accidente cuando al tra¬ 
barse la rueda trasera de su coche, 
dotado de un motor Ford FtlOO, 
perdió «1 control de la máquina que 
hizo un trompo cincuenta metros 
antes de Ja curva denominada la 
Horquilla en la recta opuesta al 
palco del control. Fue entonces que 
el vehículo chocó contra un árbol, 
se fue contra el público y se detu¬ 
vo finalmente junto a un poste te- 
'egráfico. Pasado el primer momen- 
to de pánico se procedió a auxiliar 
a tas víctimas, aun bajo la impre¬ 
sión de que se trataba de una ver¬ 
dadera tragedia, comprobándose que 
los heridos que necesitaban atención 
roédio-» eran cuatro: el acompañan- 
te del volante Daniel Toccl. que 
salió ileso, estaba desvanecido y 
presentaba contusiones lumbares, 
recuperándose rápidamente; los me¬ 
nores de dieciséis años de edad Ma¬ 
rio Daniel García, con traumatismo 
de cráneo, al igual que Mario Jor- 
dán y el agente de policía Juan Gui- 
raldes con traumatismos en la pier¬ 
na derecha. En la Policlínica Cuyo 
se operó al menor Jordán, siendo 
su estado satisfactorio. 



Renato Brambilla, con un Mini Cooper, un chiquito que camina mu¬ 
cho y muy ligero, capaz de poner en apuros a cualquier "grande de 
TC”, que se descuide un poco. 



Boris Garafulick, el piloto chileno del Volvo, que conociéramos en un 
gran premio TM. cumplió buena actuación en este 239 Gran Premio 
Vendimia. 

(Todas estas fotos son gentileza de FOTO 
ESTUDIO MOYANO. Alberdl 818, Mendoza) 


CLASIFICACION 


1» SERIE 

Ct. PILOTO Tiempo 

19 PABLO OUU£ . 14m.33s. 3/10 

2« BORIS GARAFULICK . I5m.00s.6/10 

39 LUIS GIMENO . lSm.OSs. 7/10 

49 EDUARDO COPBLLO . I5m.l5s. 4/10 

59 HECTOR LOPEZ CAIDO . 15m.l0s.9/10 

8? ELISEO MAR.AB7NI . I5m,30s.8/10 

Promedio del ganador: 106.570 kilómetros por hora. 

8» SERIE 

19 ENRIQUE POURCIEL. 15m.lSs. 7/10 

29 RENATO BRAMBILLA . 16nu3l*. 2/10 

39 JUAN BAND ZALLES . 15mS7s. 

49 NELSON POGOIO . 15m.5ñs. 6/10 

59 VICTOR CARMENDáA . 12m.49B. 1/10 

«9 JOSE ARGUSLLO . 7m.028.6/10 

Promedio del ganador: 102,178 kilómetros por hora. 

PREMIO “VENDIMIA" 

1® PABLO GULLE . 29m.04s. 8/10 

29 JUAN BAND 2tAI J . E S . 29m2te. 4/10 

39 BORIS GARAFULICK . 29m 3£*s. 8/10 

49 LUIS GOÍENO . 29tn.50a. 1/10 

59 RENATO BRAMBILLA . 30tn.05a. 3/10 

69 ENRIQUE POUROBL . 29tn.06s. 2/10 

79 NELSON POGCIO . 3Om.35e.0/lO 

89 ELÍSEO MARABINI . 30m.3ós. 8/10 

Promedio del ganador: 109,134 kilómetros por hora. 
Record de vuelta: Pablo Gulle, lm-243.9/10 en ' - 


Coche 

Chevrolet 

Volvo 
Ford 
Gordini 
Auto Unión 
Isard 


Ford 10 

A. -Mlnl Cooper 10 
A. Mlnl Cooper 10 
Auto Unión 9 

Ford 7 

Ford 7 


Volvo 

Ford zu 

A. Minl Cooper 20 

Ford 19 

Auto Unión 18 

Dard 14 






























AL FINAL, DANTE 
LLEGO DE PASEO A 


Regulando <». wtnvhu, /Junte EmiUmzi cruza triunfal la meta de Xeoor/ieq. 


EMILIOZZI 

NECOCHEA 


45s.2¡5: 5Gougy. lh.54in,9s.4¡5; 6°. 
Cordonnier, 1h.5-lm.42s.; 7». Tempo- 
ne. 1h.54rn.5H>. 15; S 9 , Tarducci. Ib. 
.V»m.23«¡. ; 9*. Luluaga, lh.56m.2te.2 5. 
v 10 9 . Rev, 2h.2m.54s. 

Al entrar los competidores en la 
segunda vuelta la competencia su¬ 
frió un vuelen importante. A 50 ki¬ 
lómetros de N'ecochea se detuvo Loe- 
fiel tratando de subsanar con su 
acompañante un desperfecto en su 
máquina, pero al notar que habían 
roto el resorte de válvula decidie¬ 
ron abandonar, pasando entonces 
Emiliozzi a ser dueño de la sitúa 
clon. Su perseguidor, Polinori. esta¬ 
ba demasiado 'ojos como para ame¬ 
nazarlo seriamente —le llevaba a: 
pasar por segunda vez por Tres 
Arroyos seis minutos— consideran¬ 
do que era necesario graduar la ca 
rrera para no arriesgar una victoria 
que va a esa altura se vislumbraba 
ton claridad. La lucha se limitó en¬ 
tonces en quienes seguían la mai- 
cha de! Diintei-o. eorresnondiéndole 
b Cordonnier y Gougy la tarea de 
poner emoción en la va pálida com¬ 
petencia. Polinori había aflojado su 
tren -4c marcha. Era indudable que 
la máquina ya no respondía como 
al comienzo, ‘v poco a poco fue ce- 
diendo posiciones hasta lograr un 
quinto puesto en la clasificación ge. 


Gougy, figura nueva en T.C... grato 
sorpresa al clasificarse segundo. 


>ntpo Emiliozzi graduar la carrera. 
No se encegueció en ningún mo. 
mentó, corriendo a lo campeón, de 
jando hacer a los otros todo lo que 
querían para juego él hacer lo suyo. 
No se descontroló ni frente a la 
arremetida de Jorge Cupeiro ni a 
la de Carlos Loeffeí que habían im¬ 
puesto un ritmo a la carrera míen- 
tras permanecieron en la ruta y sin 
perderlos de vista graduó su mar¬ 
cha. seguro de la potencia de su 
coche, que respondería ampliamen¬ 
te cuando hubiese necesidad de 
exigirlo más a fondo. De los cuaren¬ 
ta v dos volantes que se habían 
inscripto solamente treinta y uno 
se presentaron en el pumo de par- 
tida en N'ecochea. pero el reducido 
lote se bastó para ofrecer alterna¬ 
tivas de emoción en las dos vueltas 
a ese triangulo formado por N'eco- 
chea-Tros Arroyos-Juárez-N'ecochea, 
va que de salida no más, y a pocos 
kilómetros de ¡a partida. Cupeiro 
tomó la punta por tiempo, seguido 
por Emiliozzi y Loeffel. El prome¬ 
dio de Cupeiro'en Tres Arroyos era 
ue 215.967 kilómetros horarios. Pe 
ro el "Chevytú” acusó el rigor de 
la lucha y comenzó a andar má> 
—lento, circunstancia que-aproveche 
muy bien Loeffel para encabezar 
.¿..-'posiciones en Juárez, cubierto- 


228 kilómetros de ca'rera. v Loeffel 
le había sacado a Emiliozzi una 
ventaja de 59 segundos. Pero todo 
no se limitaba a un simple duelo 
entre Loeffeí y Emiliozzi —Cupeiro 
fvo que desertar por fallas mecá¬ 
nicas— por cuanto los otros venían 
estrechando filas y amenazando las 
posiciones de los dos vanguardistas. 
Sobresalían entonces de lo que po¬ 
dríamos llamar segundo lote las fi- 
guras de P^Jin^r! ntr- ios má‘ ave¬ 
zados, y las de Faustino y Gougy 
entre los que tenían menos expe¬ 
riencia. Al llegar a N'ecochea, cum¬ 
plida la primera vuelta. Emi’.iozzi 
había descontado algo de la venta¬ 
ja que le había sacado Loeffel, pero 
de todos modos éste mantenía ga¬ 
llardamente su posición de acuerdo 
a estos tiempos en la clasificación 
parcial; 

1*. 1-oeffel, lh.45m.50s.. a tin pro¬ 
medio de 209km. por hora; 2 o . Emi- 
Jiozzl. lh.4tim.38s.2 5; 3 9 . Polinori, 
lh.52m.25s.; 4°. Faustino, lh¿62m. 




El cuarto puesto en la general 
evidencia gue Faustino es figura 
de cuidado. 


P ESE a que no fue superado 
el record establecido el año 
pasado por Marcos Ciani 
(205.156 kms» el promedio 
establecido por Dante Eini 
liozzi en la sexta edición de la Vue 
ta de N'ecochea (204.950 kmst resu!. 
te, por demás interesante > da lugar 
para importantes consideraciones. 
Pudo mejorarlo el crédito de Ola- 
varría. pero prefirió imponer su sis¬ 
tema de marcha donde se dan la 
mano el vértigo con el cálculo \ no 
arriesgar un triunfo seguro para 
conquistar una marca que podía sa¬ 
tisfacer su vanidad persona, pero 
que podía también malograr una 
chance que no corría peligro alguno 


ABANDONARON CUPEIRO Y LOEFFEL 
CUMPLIENDO GRAN LABOR GOUGY 






FERRARI TRIUNFO EN SU LUCHA CONTRA 
FORD EN LOS 1000 KILOMETROS OE MONEA 




Oscar Cordonnier fut otro de los animadores de la prueba y se cla¬ 
sificó tercero. 


LA CLASIFICA CLON 


Pos. 

N* 

Piloto 

Tiempo 

Diferencia 


1 

Dante Emiliozzi .... 

3h.35 , 52”3ó 


2<* 

27 

Raúl Gougy . 

3h.4ó‘33”l!5 

9’40’*3!5 

39 


Oscar Cordonnier ... 

3h.49T5"4 5 

13* 23” 115 

49 

22 

Julio Faustino . 

3h.49’57" 

14' 4“2;5 

59 

2 

Norberto Polinori .. 

3h.50’ 3" 

14T0”2Í5 


9 

Antonio Témpone .. 

. 3h.50’58”3!5 

15' 0” 


23 

Juan Luluaga .. 

3h.52T6"3,5 

16'24” 

8* 

38 

Mario Tardueci . 

. 3h.52’24”4!f> 

lff32*T(ó 

9» 

10 

Héctor Rey . 

4h. 3’Í4"4 5 

27’52"U5 

10» 

43 

Roque Sperttino .... 

4h. 7’36“2,5 

Bl'43”4Í5 

n» 

21 


4h.l5'33” 

39’40"2ló 

12» 

15 

Armando J. Ríos ... 

4h.21'36"l ¡5 

45’43"3I5 

13» 

14 

El Didio Tortoni . 

4h.22‘13"2'5 

46'20''4|5 

1-1» 

25 

“El Chacarero” . 

4h.23’54” 

48' 1”2|5 


Pi-omedío del ganador: 204,050. Primera vuelta: ganador Carlos 
Loeffel lh.45’50”4|5; 2? vuelta, ganador Dante Emiliozzi lh.49T4"lj5. 


MONZA. Italia. — Un Ferrari oficial prototipo, dirigido por un binomio 
británico-francés; Michael Parkes v Jean Guicbet, ganó la carrera de Mon¬ 
za. de 1000 kilómetros de recorrido, que cuenta para el trofeo intemaeiona; 
de prototipos y del campeonato mundial ele fabricantes. El brillante Fe¬ 
rrari rojo cruzó rugiente la meta, superando a dos prototipos Ford que 
hacían su primera presentación en Europa. 

Segundo en la competencia fue otro Ferrari, del grupo presentado por 
los fabricantes Italianos.' Estuvo piloteado por el británico John Surtecs; 
campeón mundial, actuando como copiloto el italiano Ludovico Scarfioití. 
l n Ford de carrera llegó en tercer lugar piloteado por el norteamericano 
Ken Miles y el neozelandés Bruce Maclaren. 

Un Porsche 904-GTS, con la pareja holandesa de Bcn Pon y Rob Slo- 
temaker al volante, quedó en cuarto lugar en la clasificación general y 
primero en la clase Oran Turismo de 2000 a 3000 c.c. 

1'n Alfa Romeo Giulía TS. manejado por la pareja italiana Roberto 
BussineMo y Andrea de Adamich. fue el primero en la clase Gran Turismo 
de 1300 a 1600 cc. 

Los dos Ford Cobra Coupé de Shyby ocuparon el octavo y noveno pues¬ 
tos en la clasificación general y primero v segundo en fa ciase Gran Tu- 
rísnio de máj? de 3000 cc. 

Tomaron parte en la competencia 34 volantes que representaron a 
nueve países. 

SE .HATO TOMMY SPYCHIGKR 

Un espeluznante accidente provocó la espantosa muerte deí corredor 
suizo Tommv Spyvhiger. durante el desarrollo de los 1.000 kilómetros de 
Monza, prueba para coches prototipos v de gran turismo. 

K! accidente se produjo cuando, al final de una curva, el vehículo se 
s-alió de la pista a una velocidad superior a los 200 kilómetros horarios. El 
piloto murió decapitado, V.i cabeza del desafortunado corredor fue hallada 
en las cercanías del foso al que había caído la Ferrari que conducía. Cuando 
pudieron acercarse a la máquina, que se prendió fuego, el cuerpo de Spy- 
cliiger se hallaba va completamente carbonizado. El accidente fue presen¬ 
ciado por gran cantidad de público, con las consiguientes escenas de pánico. 
Una mujer so desmayó instantáneamente. En esa misma curva se mató, 
también trágicamente. ?! volante Von Trip. en 1061. 

Spvchiger, de 30 años de edad, era desde hace dos años piloto oficial de 
la escuderia Filippinetti. En esta carrera competía juntamente con un 
compatriota. Muller, a quien había sustituido hacía una vuelta y media. En 
el momento de detenerse para cambiar de conductor y reabastecerse de 
combustibles, la máquina de Spychiger se hallaba ubicada en la segunda 
posición, detrás de Bandini. 


Norberto Polinori fue hasta los últimos tramos de la carrera un 
brillante animador. Cuando parecía no peligrar su segundo puesto, 
la máquina se fue quedando y al final terminé quinto. 


NUEVOS INTEGRANTES DE LA COMISION 
DEPORTIVA DE CONCESIONARIOS FORD 



Se efectuó una. elección para nuevos integrantes de la Comisión 
de Automovilismo Deportivo y Concesionarios Ford, quedando la 
misma integrada por las siguientes personas: 

Alberto J. Armando, (Alberto J. Armando S, A.. Capital Fede¬ 
ral), José Alarcón (S.I.F.A., S. A., Paraná, Entre Ríos), Julián T 
Balerdl (Giordano y Balerdi. S.R.L.. Villa Mercedes, San Luis). Juan 
Carlos Castellazzi (Castellazzi 
Hnos. S.A., Juniín, Buenos Ai¬ 
res), Luí 6 Castro (San Miguel 
Motor, S.A.C.I.F.. Bella Vista, 
Bs. As.), Raúl I. Copettl (F. Co- 
petti e Hijos, S. A., Jesús María, 
Córdoba), I. Ferrero Murphy 
(Del Sur Motor S. A., Qullmes, 
colás Automotores, S.A.), San Ni¬ 
colás. Buenos Aires), Narciso C. 
Marchini (Pico Motor Automo¬ 
tores, S. A., General Pico, La 
Pampa), Antonio Martinidi (Ar¬ 
cén, S.A., Necochea, Buenos Ai¬ 
res), José Muñiz (Davidson y 
Muñía, Río Ga<ll>egos, Santa 
Cruz), Gregorio Pacheco, (Tandil- 
co S. A.. Tandil. Buenos Aires), 
Juan C. Pampiglioni (Armandoy 
Pampigllonl. Santa Fe), Fran¬ 
cisco Seijas (Valentín Alsina, S. 
A„ Valentín Alsina, Buenos Ai¬ 
res), Iván Serra Lima (h.) (Se- 
rra Lima, S. A„ Capital Fede¬ 
ral), César M. Speroni (San Mi¬ 
guel Motor S.A.C.I.F.. Bella Vis¬ 
ta, Buenos Aires), Juan Ubeda 
(Automotores Rivadavia S. A., 
Capital Federal) y Juan Villar 
(Quintana, S. A-, Cap. Federal). 


POSICION DEL 
CAMPEONATO 

Cumplida la prueba de Neco- 
chca, la posición de lo» compe¬ 
tidores en el Campeonato Ar¬ 
gentino de TC es la siguiente: 

Dante Emiliozzi . 51,50 

Rodolfo Alzaga . 28.50 

Carlos A. Pairetti . 18 

A. Víale del Carril .12 

Luis Di Palma . 9 

Jorge Cupeiro . 8 

Antonio Bertolotto . 7 

Carlos Cordonnier . 7 

Marcos Ciani . 6 

Raúl E. Chavert . 6 

Carlos W. Loeffel . 6 

Juan M. Bordeu . 4 

Hugo Gimeno . 4 

Eduardo Casá . 2,50 

Raúl Gougy . 2 

Raúl Jara . 2 

Vicente Sergio . 2 

Armando J. Ríos . 1.50 

Ricardo Domínguez . 1 

Pablo Facchini . 1 

Carmelo Galbato . 1 

Carlos Marlncovlch . 1 

Everto Rodríguez . 1 
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Disculpe señorita. Como soy miope 
pensé que éste era el subterráneo. 












La fiesta del autódromo terminó a las 
2 de la mañana en Bogotá 116, entre el 
descorche de champaña y sabrosos cóc¬ 
teles. 

Por supuesto, también estaba presente 
Plinio Rosetto, el famoso corredor show- 
man, que acaparó la atención de los pré¬ 
senles con sus múltiples habilidades, in- 
corporando en esta oportunidad a su am¬ 
plio repertorio una sesión de hipnosis. Es¬ 
ta vez la víctima fue Julio Invierno, que 
despertó con los ojos enrojecidos y pre¬ 
guntando “qué pasó”. 

Garlitos Paíretti encontró la forma de 
fundir rápidamente en das carreras tres 
motores. 

En Olava cría, una persona, hablando en 
voz baja, decía: “Comenzó el “ operativo 
retomo”, fíjese que Parodi y Aloé ya es¬ 
tán en carrera”. 

Ernesto Etchevarne, el último acompa¬ 
ñante de Daniel Musso, viajó a Perú. Fue 
contratado para preparar algunos coches 
de carrera y posiblemente se radique de¬ 
finitivamente en ese país. 

Juan Manuel Bordeu, mientras se re¬ 
ponía en el sanatorio Córdoba, se dedica¬ 
ba a ver televisión y a leer revistas del 
ambiente... artístico, por supuesto..., 
porque las revistan eran provistas por la 
simpática Graciela Borges. 


„ ^ LOQUE £1CROMSTA 

f ^íñlíWPfñ] x, 

Cuando le entregaron un pergamino a Rodolfo de A Izaga 
en Radio Nihuil de Mendoza, con lágrimas en los ojos dijo: 
"¡Vale más esto que todo el dinero del mundo!” 

" Chicote ” Di Palma se dio el gustazo en el autódromo. 
Con piso mojado hizo la delicia del público, mientras que en 
el eurvón y bajo los paraguas la gente decía: “¡Este chico 
es loco!". . . Pero ganó. 


Armas Secretas en Carreras de Autos 

La doble travesía de ¡os Andes, en la que Rodolfo de Alzaga venció 
demoliendo records, despertó los más variados comentarlos y conjetu¬ 
ras en el ambiente automovilístico. En efecto, finalizada la competencia 
internacional de automovilismo Dos Ochanos, entre Mar del Plata y 
Viña del Mar. fueron abundantes los elogios acerca de la excelente pre¬ 
paración de las máquinas, la pericia tantas veces demostrada por los 
corredores y sobre lo que alguien llamó las “armas secretas’’ del triunfo; 
los neumáticos de tipo radial textil, precisamente el Clnturato Plrelll. 
Ya en el Gran Premio Turismo de Carretera 1964. que se desarrolló a 
lo largo de 401K kilómetros de llanura, montañas, en los caminos "ator¬ 
mentadores de ripio, corriendo con promedios que superaban a veces 
los 200 kilómetros por hora, los coches equipados con Clnturato Plrelli 
demostraron su enorme capacidad. La llamada "arma secreta' 1 , el Cln- 
turato, es un neumático de nueva concepción, con una estructura extra- 
resistente que envuelve toda la circunferencia externa de la carcasa. 
El conjunto actúa como un verdadero “cinturón”. lie ahí el nombre 
CtXTCRATO. Chicado Justo debajo de la banda de rodamiento, el cin¬ 
turón. inextensible. se mantiene siempre tenso por la presión del aire, 
impide las deformaciones de ¡a 'xtnda de rodamiento y asegura un área 
de contacto siempre plana y uniforme y se mantiene agarrado tanto en 
altas velocidades como en curvas cerradas o en camino mojado. 


última palabra 


El negro Esbert, de la escudería 05, es¬ 
tá esperando el restablecimiento total de 
Bordeu. para que éste entregue el trofeo 
Angel Meunier a Rodolfo de Alzaga. Este 
trofeo consiste en un cigüeñal de oro y 
plata sobre mármol ónix. 

¿Qué opinan ahora los médicos del ca¬ 
so Loeffel? Azules quedaron... 


correas en V para automotores 

Para brindar al usuai 10 como es tradición en la em¬ 
presa. las mejores correas para automotores. PIRELLI 
acaba de incorporar a sus plantas equipos nuevos de 
la mis moderna maquinaria. En base a materias pri¬ 
mas científicamente seleccionadas y avanzados pro¬ 
cesos de elaboración, se ha logrado obtener así las 
correas para automotores de máxima duración. 




sintex 
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Este bólido se compone de 10.000 piezas aproximada¬ 
mente y solamente los remaches suman dos mil. Los 
cojinetes especiales vienen de Suiza, los amortigua¬ 
dores de Holanda, los frenos de disco, el acero para las 
válviilas y otras pequeñas piezas, de Inglaterra, la ba¬ 
tería y los platinos, de Francia, y los tubos, de Estados 
Unidos. Las únicas máquinas que pueden sostener una 
confrontación con esta Ferrari son las inglesas Lotus 
y BRM. El bólido fabricado en Maranello ofrece un 
motor en “V”, posterior, de 90 grados, alimentado a in- 
— yeeción directa, cuatro tiempos, ocho cilindros y una 
c Undrada total de 1489,235 c. c. El motor pesa 105 
kilos y la carrocería apenas 20. La primera Ferrari fue 
construida en el año 1956, debutando en el circuito de 
Piacenza en abril de 1917. Era una 1.500 de 12 cilindros. 
Desde entonces hasta la fecha ha logrado más de 3.500 
triunfos. 


EN UN PEQUEÑO PUEBLITO DE 
LA EMILIA, FERRARI TRABAJA 


ITALIA PROCURA DE NUEVO 
EL CETRO AUTOMOVILISTICO 


SOLO UNOS POCOS VOLANTES PUEDEN CONDUCIRLO 


v r A '.LA donde comienza sonas, entre técnicos y opera- 
lo calle del Abetone ríos, trabajaron en esta má- 
hay un pequeño pue- quina roja de fórmula l, tipo 
blo de La Emilia que se lia- 158, con la esperanza de recu¬ 
ma Maranello y es famoso en perar el cetro mundial, 
todo el mundo..." Asi conlien- El motor de esta máquina 
za Rieciotti Lazzero una nota fus creado luego de probar 
que firma en la revista italia- más de 140, que fueron des¬ 
lía “Epoca", y de cuyos datos, cariados uno tras otro, hasta 
por considerarlos de interés dar con el detalle necesario 
para los lectores de nuestra que diera por resultado la con- 
revisia, nos hacemos eco en creción de laníos sueños de 
ASEE Y MOTORES, reprodu- quienes lo concibieron, 
riendo detalles que fueron Este motor es preparado es- 
recogidos directamente en la pecialmente en cada caso y 
fábrica por R. Lazzero. solo sirve para una sola ca- 

Allá, en ese pu blo emilia- rrera. Luego de un rodaje 
no, hay un pequeño establecí- de 5 ó 6 horas ts puesto a 
miento que no alcanza a ocu- punto en el banco de prueba 
par a 500 personas, pero que durante otra hora para afir- 
tiene la virtud de crear —en mar la potencia, y luego, mon- 

algunos casos intervienen has- lado en ¡a carrocería, cumple 
ta 100 técnicos— las legenda- algunos kilómetros de ensayo 
rías Ferrari que llevan la fa- en el autódromo de Módena. 
masa insignia del “cavallino para volver nuevamente al ta- 
rampante". En un rincón del ller y aguardar allí el mometi- 
establecimiento funciona la to de la competencia. Después 
s:cción carreras, y allí du- de la carrera el motor deja 
rante más de un año cien per- prácticamente de “existir". Su 


vida dura apenas cuatro ho- 3 metros y 95 centímetros de 
ras, y su costo es de aproxi- largo, pesa solamente 468 to¬ 
madamente unos 300 millones los y tiene 76 centímetros de 
de liras. altura. La carrocería es de 

Para participar en otra ca- aluminio y solo hay dos uto¬ 
rrera es totalmente desmon- dades disponibles. Fue conec¬ 
tado y reconstruido luego de bido para la competencia de 
ser sometido a un severo con- Monza, pero su debut se pro- 
trol técnico en cada una de dujo el 12 de abril del año pa¬ 
las 10.000 piezas que compo- sado en Siracusa. John Sur- 
ntn la poderosa máquina. Pe- tees, que lo piloteó, pulverizó 
ro lo más importante en este a todos sus rivales. Posterior¬ 
es fuerzo de Ferrari es el h;- mente el mismo volante lo He¬ 
cho de no recibir ayuda finan- vó al triunfo en el Gran Pre¬ 
ciara de ninguna naturaleza, mió de Alemania, en el difícil 
en lauto que en otros países circuito de Xürburgring. Esta 
—según el autor de la nota máquina, empleada a fondo, 
publicada en “Epoca "— las puede alcanzar una velocidad 
fábricas de coches de carrera entre los 260 y 270 kilómetros 
reciben'la colaboración de horarios, y solo unos pucos son 
otras fábricas, entendiendo los conductores habilitados 
que el triunfo d> una detonó- por la Comisión D-portica lu¬ 
nada marca, en cualquiera de ternacional para pilotearla, 
los grandes premios, constitu- Italia tiene solamente cinco 
ye un triunfo de la industria volantes autorizados para ha- 
automotriz del país. corlo, y ellos son Lorenzo Han- 

Pero volvamos a este coche dito, Ludovico Scarfiotti, Car¬ 
de fórmula 1 de Ferrari y di- los Abate, Humberto Maylioli 
gamos que esta máquina tiene y Giancarlo Iliayhetti. 


L FRENOS Y 
EMBRAGUE 




AROS DE PISTON 
Y VALVULAS 
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IITH 


S A 
C I 


LUIS SAENZ PENA 443/447 • T E. 38-2011 • BUENOS AIRES 


ASES Y MOTORES — 17 











I 








iciada la 


n tima át tea > 


t; n coche piloto encabeza el lote de competidores. Da una cuello, xah- por 


M-G L. S. Kpl. 

M-G L. S. Spl. 
Toinbstone Special 
• lark Special 
Ar, ¡ero Special 
Auto Teclinics 
K<i(it>ins-v\üil'iedl 
G. ('. Murphy 
G. O. Murphy 
Ford-Lotus 
Ford-Lotus 
WeinberKrr 
llayton Special 
K. A. Sol. 

<'tTitr.il Kxcavating 
Lotus powered t»y K' 
Lotus powered hy F< 
Lotus powered by F< 
K. A. Special 
Vita Fresh Spl. 

Scopa 

Hirrison Spl. 
Ci'rliarit Offy 
la-ader t'nrd 
Marrísnn SpI. 


Wall Hans'rn 
Bub Veltb 
Jiiu HurtubiM- 
Kill rhtvsbonru 
Al 1‘nspr 
N. N. 

Billy Fnster 
Bob Wente 
N. X. 

Al Millrr 


CiUndi 


A. J. Foyl Khrratou-Thompuo» 

Kodgrr AVartl M"or Sf. I»uis 

V. N. American Kazle 

üt.n Branson Wynn Special 

Bud Tingelstad American Red Ball 

Bobby l'nscr STB Special 

Uuy<i Rubv DuPont Golden 7 

Bobby l'nser STP Special 

•Bob Harkev Federal Knjj. 

Mario Andretti Dean Van Line* 

Johnny Boyd Bryant Special 

Jod Larson' Wynn Special 

I.tn Sutton Bryant Special 

Dan Gurney AAK Special 

Arnie Knepprr Konstant Hot 

Baúl Kusso Keinerly Snrclal 

Mick Rupp Chnpman Special 

Jnhnity Itntherford R. A. 

ItoRcr McClntkey A Alt Special 
Mel Kenyt.n Federal Eng. 

X. X. AAK Special 

Juey Leonard AAR Sptcial 

X. X WalJy Wetr’s Spl. 

Cari 'Williams Da > ton Steel 

Boh Hort Jim llobbins 

x. Hopkins Special 

Paul Goldsniitb Adams Special 

Masten Gregory Bryant Snecial 

X. X. Vita Fresh Sol. 

Chnck Rodee Lane-Fulbrlght 

Jerrv Grant «ardahl MG 

Jimmy McKIreath Zinb-Urscbel 


Gordon .lohncock 
Itobert Mathuuser 


Fhuck Stev 


Rav Furnal 


'Barnelli Jones 
Ralph Licuori 
Vorm Hall 
X. X. 

X. X. 

•'Gis” Stephen: 
X. X. 


X: Tracción delanterii 
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La calidad 
WAGNER 
LOCKHEED 
garantía para 
sus frenos 


Cuando usted usa el Fluido para Frenos 
WAGNER LOCKHEED, está seguro que en 
cualquier momento, a cualquier temperatu¬ 
ra, sus frenos responderán. ¡No por nada es 
la marca preferida por los fabricantes de 
automotores! 

Para viajar seguro, haga revisar sus frenos 
periódicamente y exija que le coloquen 
Fluido para Frenos WAGNER LOCKHEED. 
Además, lleve siempre en su automóvil o 
camión, una lata de 0,350 Its. 


FLUIDO PARA FRENOS 

Warner Lockheed 

MARCAS REGISTRADAS 


FABRICADO POR FARLOC ARGENTINA S. A. EN SUS ESTABLECIMIENTOS DE JOSE LEON SUAREZ, PROV. DE BUENOS AIRES, 
BAJO UCENCIA EXCLUSIVA Y CONTROL TECNICO DE WAGNER ELECTRIC CORPORATION, U S A 
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MAYORIA DE COCHES 
'REVOLUCIONARIOS' 
EN INDIANAPOLIS 


A. J. Foyt, vencedor del año pasado. 


una nota de Chris 

EL 15 de Abril quedó cerrado el registro 
de inscripciones para la próxima carre¬ 
ra de Indianápolis con un total de sesenta 
y ocho anotados, cifra que supera ligera- 
ente a la de 1964. Una simple ojeada a 
la lista hace evidente que “la revolución” 
ha triunfado: el número de máquinas de 
peso pluma con motor a popa llega a cua¬ 
renta y cinco y, de ellas, veintiocho con 
el nuevo motor Ford de cuatro árboles 
a la cabeza. Cuando el año pasado hacía¬ 
mos el balance técnico de las 500 millf:’. 
señalamos que las máquinas de la nueva 
ola, cuya superioridad se insinuaba en 
los últimos años, habían sufrido una de¬ 
rrota que postergaba por algún tiempo 
p.u consagración definitiva y que no po¬ 
dían extraerse conclusiones terminantes 
de la carrera en ;sí. Del futuro de estas 
máquinas —señalamos también— podría 
hablarse según cuál fuese la reacción de 
los diseñadores y constructores de chas- 
sis. En este caso ella ha sido unánime m 
favor de los nuevos diseños: no se ha 
construido un solo “roadster” nuevo; so¬ 
lamente máquinas con motor atrás. Evi¬ 
dentemente este vuelco fue favorecido 
por las modificaciones reglamentarias: 
si había resistencia en adoptar los nuevos 
diseños, ésta se debia principalmente a 


que ellos mostraban factores inheren¬ 
tes de peligrosidad o tentaban a los me¬ 
cánicos a sacrificar seguridad por per¬ 
formance (construcción frágil, sobrecar¬ 
ga de combustible, etc.). Las nuevas nor¬ 
mas de la carrera obligan a construir los 
coches de nuevo tipo —y a correrlos— 
en forma mucho más segura. Hemos re¬ 
petido ¡varias veces que los coches ame¬ 
ricanos típicos eran el producto de sus 
estrictas normas de seguridad, aspecto 
éste en que habían logrado un standard 
notable. El grave accidente de Indianá- 
polis en 1964 dio la alarma y en este in¬ 
tervalo se trabajó para llevar las má¬ 
quinas “revolucionarias” por medio de 
un reglamento al mismo standard de se¬ 
guridad de los coches tradicionales y la 
respuesta de los diseñadores y construc¬ 
tores ha sido bien elocuente. La mayoría 
de los nuevos chassis tipo “Grand Prix” 
son de construcción nacional; por supues¬ 
to copiados básicamente de los “importa¬ 
dos”, pero se les ha incorporado modifi¬ 
caciones individuales de diseños, estruc¬ 
tura o materiales para lograr una adap¬ 
tación más específica a la pista. 

TIPOS DE MAQUINAS 

Básicamente el lote puede dividirse en 
dos grupos principales: el primero (que 



se ha reducido muchísimo) compuest 
por los tradicionales “roadsters” con me 
tor adeiainte, la mayoría Offenhausei 
4.i27 c.c.. En el segundo grupo, los tipo 
"Grand Prix” con motor de popa —45 e 
total— de los cuales 28 están provisto 
del motor Ford de 4.183 c.c. con cuatro ái 
boles de leva 3 a la cabeza; del resto, 1 
casi totalidad lleva el Offenhauser. Con 
pie tan el total algunas máquinas de cí 
racterísticas especíales que deseribiremo 
al final. 

Del primer grupo no no3 ocuparemc 
esta vez ya que son coches bien conoc; 
dos de nuestros lectores. En ol segund 
grupo se destacan en primer término la 
tres nuevas máquinas del equipo oficií 
Lotus, con motor Ford. Clark figura cc 
mo piloto número uno; no se conoce t< 
davía los nombres de sus compañero; 
Otro importado interesante es el chassj 
Lola para el Ford de Lindsey Hopkin 
que será piloteado por Bud Tingelstad. 

Dan Gurney y Roger McCluskey está 
anotados al volante de dos de las cuatr 
máquinas nuevas —con motor Ford— con 
truidas por Halibrand para la socieda 
A11 American Racers que preside Gurne 
Halibrand, especialista en aleaciones 1 
vianas y llamado “el padre del magnesio 
en los círculos automovilísticos, presenl 
el año pasado sus primeros coches de d 
seño y construcción propios con oxcelei 
te resultado. Su tipo “Shrike” se ha li 
cido en las pistas de asfalto y Halibran 
recibió uno cuantos pedidos para Indii 
nápolis. 

Boyd y Gregory conducirán los For 
sobre chassis monocasco, construidos < 
Inglaterra por BRP, que ha inscripto 
concurrente George Bryant. Para 
equipo Wilke (Ward, Branson y Larsor 
A. J. Watson ha diseñado y construic 
dos unidades con motor a popa de til 
monocasco en aluminio con cuatro mar 
paras estructurales de tubo de acero. E 
tos coches pesan «solamente 812 kg. y s 
rán impulsados por motores Ford a li 
que se les atribuyen una potencia de 5( 
caballos a 9.000 r.p.m. con alcohol. 1 
tercer coche del equipo (para Larsor 
construido en 1963 lleva un “Offy”. 

A. J. Foyd irá en busca de su tero 
triunfo al volante de su Sheraton esp 
cial con motor Ford de popa, pero tiene « 
reserva el “roadster” Offenhauser igu 


De izquierda a derecha: J. C. Agajanian, 
FamelU Jones y D. C. Cline (de Firestone) 
examinando el nuevo tipo de tanque inte¬ 
rior de seguridad de combustible. Es de uso 
obligatorio y reducirá a un mínimo las po¬ 
sibilidades de explosión en caso de algún 
accidente. 





DON BRANSON 


JIM C’LiARK 


BOBBV UNSER 


que el año pasado. Se recorda¬ 
rá que Foyt prefirió el “roads- 
ter” y venció en tiempo record 
en 1964. 


OTROS COCHES 
INTERESANTES 

Como siempre, los Novi si¬ 
guen siendo figura de atrac¬ 
ción. Este año está inscripto 
el Novi-Ferguson d-? cuatro 
ruedas motrices de 1964 y otro 
similar, 10 cm. más corto y 90 
kg. más liviano. Bobby Unser 
probará los dos y elegirá el que 
más le satisfaga. No se ha de¬ 
signado piloto para el segundo 
Ferguson o el tercer Novi, un 
"roadster” de 1963. 

Frank Arciero ha inscripto 
un Maserati V8 de 4.188 c.c. 


montado a popa con Al Unser 
al volante. No puede decirse 
nada por el momento ya que se 
trata de un doble debut de má¬ 
quina y piloto. Gordon Van 
Liuw presenta algo nuevo en 
motores a popa: un Offenhau- 
ser cuatro cilindros achicado a 
2.753 c.c. y dotado de un com¬ 
presor Roots. No tiene piloto 
asignado. 

Y por último Mickey Thomp¬ 
son, el hombre que hace todo 
diferente a los demás, inscri¬ 
bió su última creación: un mo¬ 
tor Chevrolet V8 preparado 
por su mecánico Jefe Gordon 
Schroeder con cuatro árboles 
a la cabeza y un desplazam en- 
to de 4.195 c.c. montado en la 
parte anterior del coche... y 
tracción delantera. A quince 


años de la construcción del úl- 
tio coche de propulsión delan¬ 
tera para Indianápolis, Thomp¬ 
son "resucita” el abandonado 
sistema con una versión moder¬ 
nizada del mismo. Esta deci¬ 
sión por parte de un innova¬ 
dor absolutamente revolucio¬ 
nario como Thompson debe te¬ 
ner alguna razón muy podero¬ 
sa... El cha-sais es un simple 
tubo de Titaneo de 30 cm. de 
diámetro desplazado a la dere¬ 
cha; motor, caja-puente y pi¬ 
loto van a la izquierda; sus¬ 
pensión independiente en las 
cuatro ruedas. Es evidente que 
Thompson se ha tomado a In- 
dianápolis muy en serio —co¬ 
mo lo hace con todas sus co¬ 
sas— y puede asegurarse qu ■ 
I3U "novedad” ((invento de 
1924) habrá de lucirse. 



A la derecha, Rodger Ward, explicando a Parnelli Jones el funcionamiento del oscilógrafo, registrador 
montado en la cola de su coche. Con este aparato se controlan las características de tenida, transfe¬ 
rencias de peso, etc. etc. En suma, la “conducta” del coche en la pista. 


JIM HURTUBISK 











Parece una foto de peñcula o registrado en Cabo Cañaveral momentos 
antes de largar una nave al espacia. Pero no. Es simplemente Juan 
Manuel Frangió luego de finalizar el Gran Premio de Alemania en 
1950, colocándose asi al frente del campeonato mundial con 30 puntos. 
El rubio que lo mira con seriedad es Peter Collins luego de abando¬ 
nar en ia misma carrera. Pero el conjunto es interesante y el rostro 
de' Fangio, más que la expresión radiante de un ganador, pareciera 
reflejar la preocupación de quien escucha los decisivos: 5.. .. 4.... 

2. 1.... 0. y tras de eso la humareda de la explosión rumbo 

a lo desconocido... 



Lógicamente estos dos señores que se llaman A. J. Foyt y Parnelli 
Jones no pensaban ni remotamente que íbamos a utilizar su fotogra¬ 
fía captada en mayo de 1962 con motivo de las 500 Millas de India- 
nápolis, para este propósito curioso de la página. Pero la verdad 
,-s que da la sensación de ser dos hombres que marcharán hacia 
el espacio y no hacia el vértigo de una tradicional carrera. Cascos, 
mordazas, cinturones de seguridad..., todo se presta para creer que 
estamos frente a un ensayo nuclear. . 


Los ojos picaros de Danald Campbell parecieran expresar al fotó¬ 
grafo: i A mi con otros planetas?... ¿De dónde han sacado éso?.. 
-De grupos estamos llenos"... Pero por las dudas —pareciera agre¬ 
gar— iré a ver de qué se trata. No sé cuál es d planeta que dicen 
está habitado, pero preguntando se Uefgadá porque si es anterior 
al nuestro, habrá medios de comunicaciones más modernos o por lo 
menos teléfonos públicos que funcionen 


EN ESTA ERA DE LA CONQUIS¬ 
TA DEL ESPACIO Y LA BUSQUE- 
DA DE NUEVOS PLANETAS RE- 
SULTA INTERESANTE BUCEAS EN 
EL ARCHIVO Y ENCONTRARSE 
CON PLACAS VIEJAS QUE PARE¬ 
CIERAN PERTENECER A LA EPO¬ 
CA ACTUAL. LA CAMARA. CA¬ 
PRICHOSA. CAPTO ESCENAS QUE 
NO TUVIERON TRASCENDENCIA 
EN SU OPORTUNIDAD. PERO QUE 
AHORA ADQUIEREN UN CARAC¬ 
TER ACTUAL. NO PORQUE LOS 
PROTAGONISTAS INTERVENGAN 
COMO VOLUNTARIOS METIDOS 
EN COHETES DIRIGIDOS A LA LU¬ 
NA. SINO PORQUE EN LA FOR¬ 
MA CURIOSA QUE LOS PRESEN¬ 
TAN LAS FOTOGRAFIAS PARE¬ 
CIERAN PERSONALIZAR A ESOS 
HOMBRES QUE INVADEN EL ES¬ 
PACIO. HEMOS RECOGIDO SOLA- 
MENTE UNAS CUANTAS QUE 
CONSIDERAMOS SUFICIENTES PA¬ 
RA JUSTIFICAR LA INCLUSION DE 
UNA PAGINA RECOGEDORA DE 
CURIOSIDADES. 
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El 15 de mayo de 1965 dará comienzo 
el Primer Gran Premio lnteramerlcano 
de Regularidad, competencia automovr 
lística de largo aliento que unirá las 
ciudades'de-Bueno* Aires, Montevideo y 
Río de Janeiro. 

La realización de este evento está lns 
pirada en los más elevados propósitos 
de unión lnteramericana y acercamiento 
de los pueblos asi como también de in- 
centivaclón de las corrientes turísticas 
v demostración de practicabilidad de las 
rutas en que se desarrolla. 

El certamen ha sido Incluido en ei^ 
programa de celebración del "Cuarto 
Centenario de la fundación de Rio de 
Janeiro" y cuenta con amplio apoyo 
de parte de las autoridades brasileñas 
v uruguayas. La embajada del_ Brasil 
en Rueños Aires, por intermedio del 
SRPRO (Servicio de Propaganda y Ex 
panslón Comercial), ha brindado su Ines¬ 
timable ayuda para llevar a cabo Ja 
Innumerables coordinaciones previas «ue 
fue menester efectuar. 

El recorrido total se divide en cinco 
etapas, la primera de ellas en marcha 
simbólica de turismo no penalizada y 
las restantes puntables, de acuerdo con 
la siguiente programación: 

15 de mayo - 1* ETAPA: (No pena¬ 
lizada) - BUENOS AIRES - Colonia 
MONTEVIDEO. Distancia: 179 km. 272 
metros. 

16 de mayo - Descanso. 

17 de mayo - 2» ETAPA: MONTEVI¬ 
DEO - Minas - Treinta y Tres - Meló - 
YaguarSo • Pelotas - PORTO ALEGRE. 
Distancia: 1.013 km. 170 mis. 

18 de mayo - Descanso. 

19 de mayo - 3» ETAPA: PORTO 
ALEGRE - Caxlas do Sul - Vacaría - 
I*Jes - Rio Negro - CURIT1BA. Distan¬ 
cia: 720 km. 81 mts 

20 de mayo - 4» ETAPA: OUJJJTIRA.- 
Reelstro - SAN PABLO. Distancia; 402 
km. 340 mts. 

21 de mayo - Descanso. 

22 de mayo - 5» ETAPA: SAN PA¬ 
RI/) - Aparecida - Itatiaia • RTO DE 
JANEIRO. Distancia: 426 km. 169 mts. 

Distancia total: 2.741 km. 32 mts. 


El señor Alvarez Gómez, director de la competencia de regularidad a Río de Janeiro, llevará por la ruta 
por cubrirse, el nombre de ASES Y MOTORES. 


EL ACUERDO FERRARI - FIAT DIO OTRO MODELO DE FORMULA DOS 


MODEM A. — Con referencia a la máquina Dino - 166, se señala que ha sido Construida por Enzo Ferrari en tiem- 
pu "record”, para su fabricación "turística” por la fábri:a italiana de Automobili Tormo (Fiat). Ferrari lo habla 
anunciado en su conferencia de prensa del 10 de diciembre de 1964, v hace exactamente 20 días el primer modelo 
(cuyas siglas significan 1.600 centímetros cúbicos en 6 cilindros) apareció en el patio de la planta de producción. 
Por cierto es una de las máquinas más esperadas: por lo que puede hacer en las competencias y por su posible 
difusión gracias al acuerdo entre la Ferrari y la Fiat, para su fabricación en serle. La historia de la Dino - 166 
es bastante conocida: para participar en las carreras de la futura "fórmula 2” es necesario que el motor de 1.600 
centímetros sea construido por lo menos para 500 unidades. Ferrari halló la solución, mediante el convenio seña¬ 
lado con Fiat. La línea de la Dino - 166 es decididamen e aerodinámica: baste decir que la altura de esta "ber- 
linetta" con el techo de "plexiglass”, es de sólo 96 centímetros, mientras tiene 3,82 metros de longitud v 1,57 d< 
ancho. E¡ coche vacío pesa 586 kilogramos, hecho que lo caracteriza. El motor es trasero, de C cilindros en V 
de 65?, de 77 por 57, con un volumen exacto de 1.592 centímetros cúbicos. Potencia máxima con un giro de 9.000 
revoluciones por minuto —la potencia, en realidad, no ha sido revelada—, que le da al Dino - 166 una velocidad 
máxima superior a los 260 kilómetros por hora. La caja de cambios, en un bloque con el diferencial, es de 5 velo¬ 
cidades. Tiene frenos de disco en las 4 ruedas, v las posteriores son centrales. 

La nueva máquina sintetiza la experiencia ganada por Enzo Ferrari en las competencias deportivas. El 
constructor confirmó que la Dino . 166 participará también en las 24 Horas de Le Mans —19 v 20 da junio prór 
ximo —. posiblemente con dos conductores italianos. Fue visible en la primera prueba la emoción de Ferrari, que 
tal vez retrotrajo su memoria hasta 1940. cuando presentó la ”815” —es decir la 1.500 de 8 cilindros— . con la 
que Alberto Ascari compitió en la última gran carrera que precedió a la última guerra mundial. Eran las Mil 
Millas Habanas, de abril. Con el nuevo modelo, Enzo Fe-rari retoma a las cilindradas medias, que lo absorbieron 
en los comienzos de su extraordinaria carrera de crea lor. Se cree posible que la Fiat, al producir la Dino - 16-J 
para el comercio automovilístico, utilice una carrocería Pinin-Farina. 



Roberto Pena es campeón mar- 
platense de karting, pero aspira, 
con lóglico derecho, a partici¬ 
par en pruebas de T.C. en un fu¬ 
turo muy cercano. Pena es un 
buen mecánico y trabaja en_ el 
&Uler de su padre. Tiene 2S años, 
hace 4 que corre en karting y ha 
participado en más de 200 carre¬ 
ras. Pena, aue en esta foto posa 
con un colaborador, es hincha de 
Calamante, de quien, es amigo. 
Además, el padre de Pena es 
quien prepara el coche al citado 
volante. 

Ricardo H. Vasahetto. que lo vi¬ 
sitó en su taller, nos manifiesta 
que Roberto, en cuanto se decida 
ja intervenir en T.C. será un valor 
ponderabje. 
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JUAN MANUEL BORDE!!, EL MUCHACHO QUE TKta 
ESE “ANGEL” QUE NECESITAN TOBOS LOS IDOLOS 


VIAJA A EUROPA CON FANGIO 


Una nota de 

ALFREDO R. BIGESCHI (h.) 


LA TEMPORADA INTERNACIONAL J 


TAN AIWl'FJ. BOK11EI’ siempre es 
nota. la. mismo cuando sana que 
cuando pierde. Todavía más: constitu¬ 


ye un interrogante antes de cada carreta. 



diálogo lo va arrastrando a confesiones; 

—Es un viaje para acompañar a Fangio 
y al misino tiempo para pasarme linos 20 
días en Monteearlo, donde me aguardan vie¬ 
jos amigos. 

—¿Nada más que para eso? 

— Ilucno . pueden ocurrir otras cosas. 

—Como ser, ¿por ejemplo? 

—Uno lleva el automovilismo en el alma 
y por ahí -ale a darse el gusto en alguna 
donde pueda entreverarse. 


• TIENE FE EN LUIS DI PALMA 


Igual q»e antes eua 


— Vos dijeron que posiblemente corra en 





Man» una prototipo “Serenisslnia", de nueva 
fabricación Italiana, «estilla indudable que 
la oferta es tentadora. 

—¿.Tiene algo que ver esta oferta con el 
viaje? 

—En absoluto. Yo tenía unos compromi¬ 
sos personales que cumplir en Europa, y 
cuando Fungió me dijo que iba a hacer uu 
viaje, me ofrecí para acompañarlo. Eso es 
todo. 

—Sin embargo, sabemos que Fangio en 
este viaje tratará de formalizar una próxi- 
ma temporada Internacional en el Autódro¬ 
mo con máquinas Juuiors. 

—Es posible que haya uu poco de verdad, 
pero yo nada tongo que ver con eso. Pero 
en caso de que Fangio concretara algo para 


















Sueña con formar una escuderia 
argentina, ton miras al futuro 


jante, lia única ventaja que lleva¬ 
mos es que no.s conocen por lo 
que I1I/.0 Fangio... Otra cosa en 
cambio sería correr en equipo 
aquí, enfrentar a los extranjeros 
en una temporada internacional 
Jnnioi's -in dar ventaja de máqui¬ 
nas y poner así en evidencia los 
condiciones de cada uno. Kl cami¬ 
no entonces sería más corto y más 
directo. En Inglaterra preparan 
continuamente hombres y sacan 
valores. Cada tanto aparece un 
desconocido y cumple una haza¬ 
ña. Xo improvisan. Todo e-stá den¬ 
tro de un cálculo y una lógica. 

—Pero usted podría correr allá 
sin esas dificultades. .. 

—Porqne yo ful y tuve la suerte 
de seguir un proceso que no se 
presenta siempre. Allá me cono¬ 
cen y tengo amigos. Para mí es 
distinto. Pero así y todo, si no voy 
seguido para que me \ean y si 
demora demasiado en areptar al¬ 
guna Invitación para correr, tam¬ 
bién yo encontraré dificultades 
con eJ tiempo. Allá siempre se re¬ 
nuevan. Xo esperan. Europa Os 
muy cerrada para brindar oportu¬ 
nidades. Cuando ésta llega, hay 
que aferrarse y no largar. 

—¿Quiere decir que usted píen- 
sa seguir corriendo alia? 

—Esta es una pregunta difícil, 
t'uando no conocía el TC creía 
que mi vida estaba en las pistas. 
Que nadie me sacaría de allí. Pe¬ 
ro ahora ie tomé el gusto a la ru¬ 
ta y ya las cosa-, se me complican. 
El turismo de carretera tiene un 
poderoso imán. Es difícil soitan 


El recuécelo de las hazaña* de 
Fangio y las brillantes actuacio¬ 
nes de Froilán González en el 
Viejo Mundo certifican las pala¬ 
bras de Juan Manuel Bordeu. En 
menor escala también hicieron lo 
suyo Roberto Mieres. Alfredo 
Pian y Benedicto Campos, entre 
otros. Se nos dice que eran cint¬ 
ras ni á s favorables y nosotros 
contestamos que todas las épocas 
son buenas cuando hay material 


Juan Manuel Bordea caando co¬ 
menzó a “tutearse” con loo ases 
en el Viejo Mundo. En esta foto 
lo vento* con PhUl HW, Lorenzo 
Randiní y e¡ malogrado votante 
mexicano Ricardo Rodríguez- 





CLARK, SUMA Y Sftv. 
CANO BAJO LA LLUVIA 



fue inaugurado un nuevo local de concesionarios “Citiofn" en Vicerae López, al loOO de Ave¬ 
nida Maipú Al acto concurrieron autoridades de la empresa y periodistas. En el brindis vemos 
ni señor Jean L. Tafoiry, gerente comercial, y a les señores Andrés García. Luis Suárez Flo¬ 
rentino SiLárez , Alfredo Sierra, Carlos Suárez, Domingo Jean Gasfero. Alfredo Garda Mor y 
Xicolás D’Agostino, subdirector de nuestra revista. 


ANDREA VIANINI GANO Y PERDIO EN UNA 
MISMA COMPETENCIA EN EL AUTODROMO 


E L Autódromo Municipal, bajo el sol de uno 
tarde especial para sentarse en las tribu¬ 
nas, estaba colmado por todos aquellos 
que no quisieron perderse las Cien Millas 
organizadas por el Moto Club Argentino 
Y se largó primero los chicos de hasta 700 cc 
v luego progresivamente sus hermanos mayores 
'de hasta 1150 cc y 1600 ce, en tres series de 
siete vueitas cada una. 

Primitivamente se había pensado en hacer se¬ 
rles de diez vueltas, pero el sol no espera y las 
finales hubieran terminado de noche. Las pri 
meras siete vueltas no estuvieron cargadas de 
mayores emociones, y las estilizadas líneas del 
sportina de Galluzzi fueron las primeras en aso¬ 
mar el hocico en la largada, manteniendo la 
punta hasta ei final. La lucha por el segundo 
puesto fue algo inás interesante pero pese a tos 
esfuerzos de! De Cario de Gallo fue Ferrea 
quien con una máquina similar se colocó a la 
cola de Galluzzi en la llegada. En la segunda 
sp^ie la deserción de! longuilíneo Perkins, .rom¬ 
pió e' blockt. pese a su importancia, no alcanzó 
:i restar brillo a la disputa entablada entre Gui- 
marey, Cancelieri y Cacho, que se ubicaron al 
fin corno antecede. La tercera serie fue demasia¬ 
do fácil para Vianini, que además de ser un 
volante tan probado como sus perseguidores, 
contó con un handicap grande en su máquina. 

Después vine» ei plato fuerte: se descansó, se 
izó 1* bandera v las máquinas se fueron ali¬ 
neando perezosamente en la largada, como guar¬ 
dando fuerzas para las largas Cien Millas. Cuan¬ 
do se apagó apenas el ruido de ’a largada, ei 
duelo Pesce-Gómez va hatea comenzado. I.a lucha 
era por el segundo puesto; del primero ni ha¬ 
blar; allí estaba Vianini y allí seguiría por las 
vueltas de las vueltas, amén. 

Lamentablemente en la segunda vuelta Se 
acabó y Gómez se dio el gustazo de doblegar 
a Peseé. quien más tarde evidenciaría falla que 
lo llevarían al abandono en la Vuelta vigesima- 
tercera después de haberse detenido ya en la no¬ 
vena a cambiar gomas. Atrás las cosas no tu- 
vieron una definición tan clara e inicial. En la 
“B" de 701 hasta 1150 cc. Guimarey consiguió 
alzarse can la victoria solo después de despla¬ 
zar a Gainza Paz, que se mantuvo en punta 
hasta donde aguantó su máquina, y en la cate- 
goria de menor cilindrada, muv retrasada con 
respecto a ia3 demás, et triunfo de Camera no 
dejó de ser interesante. El Alfa-Romeo-Vianini 
(lo ponemos así todo junto porque se notó una 
buena comoenetración hombre-máquina) ganó. Y 
ganó can tanta luz que llegó con una vuelta de 
ventaja sobre el Peugeot de Gómez. En el pro¬ 
blema que se suscitó después perdió la carrera 
en ¡a discusión reglamentarla frente a un escri¬ 
torio. oero en la nista sobraron mánuina y muñeca 
por los cuatro costados. Se le aplicó lu sanción 


reglamentarla perdiendo la carrera que había ga 
nado. Todo por no ilevar ¡a correspondiente rue¬ 
da de auxi.io. que no influyo para nada en el 
desarrollo de la competencia. Pero los reglamen¬ 
tos se han hecho para ser cumplidos y tuvieron 
que cumplirlos también Galio v Guimarey. Ojalá 
se aplicara siempre con la misma severidad este 
criterio... 


LOS RESULTADOS 


Los resultados generales de la lomada, que lue¬ 
go sufrieron modificaciones sin definir aún. a 
raíz de las sanciones a los volantes citados en 
la nota, fueron los siguientes: 

Series - Categoría \ <hasta 700 cc): I o . Rober¬ 
to Galluzzi (N.S.U. Sport). I7m.9s.l. a 06 km-336 
de promedio: 2®. Carlos Ferrea (De Cario). 
17m.I5s.3; 3’, Juan C. Gallo (De Cario), I7m. 
15s.7: 4», José López (De Cario). 17m.38s.7; 
5’, Carmelo Capasso (De Cario). 18m.21s.5. 

Categoría B (de 701 hasta 1190 cc): l?, Carlos 
Guimarey (R. Gordini 1093). Uim^sd. a 103km. 
044 de promedio; 2®. A’herto Canceilieri (Auto 
Unión). 16m.3s.9; 3*. “Cacho” <R. Gordini 1093), 
ítim.4s.7; 4®. Guillermo Gainza Paz (Auto Unión). 
18m.l8s.3; 5*. Pedro Sancha (Fiat Abarth), 16m55s. 

Categoría C (de 1151 hasta 1000 cc): 1*. Andrea 
Vianini (Alfa Romeo Giulía), 15m.l2s.S: a lOSfcm 
610 de promedio: 2’. Germán Pesce (Alfa Romeo 
Giulia), I5m.50s.l; 3°. Alberto Gómez (Peugeot 
403). 15m.54s.9; 4°. Roberto Pedeial>orde (Fiat 
1500). 16m.l0s.3; 5®. Juan P. Concaro (Fiat 1500). 
ltim.lOs.7. 


Clasificación final. Categoría A (Insta 7M» cc): 
1*. Mario A. Camera (De Cario). Ih.31m.58s.9 (37 
vueltas), a (fTkm.535 de promedio: 2*. Carmelo 
Capasso (De Cario). lh-2í>m.55s.5 (37 vueltas): 
3*. Roberto Galluzzi (X.S.U. Sport). lh.32m.9s.3 
(37 vueltas); 4». Juan Carlos Gallo i De Cario), 
1 h.30m.0s.5 (36 vue las); ó’. Rogelio Scaramella 
(De Cario). lh.30m.21s.2 (36 vueltas). 


Categoría B (de 701 ha«t» 1150 cc): 1?, Carlos 
Guimarey (R. Gordini 1093). lh-31m-4Ss-9 <40 
vueltas), a H02km.83-4 de promedio: 2». Pedro 
Sancha (Fiat Abarth). lh.31m.27s. (39 vueltas): 
3®. José A. Fittipaldl (Auto Cnión). Ih31m.26s.8 
(38 vueltas): 4®. Angel Maltezzi (Auto Unión). 
lh.30m.2Ss.7 (37 vueltas): 5®. Hugo Maestretti 
(R. Gordini 1093). lh.31m.21s.6 (37 vueltas). 


Categoría C (rtp 1151 hasta 1600 reí: 1*. Andrea 
Vianini (Alfa Romeo Giulia'. lh.29m.52s.l (41 
vueltas), a lOTkin.tíDO; 2°. Alberto Gómez (Peu¬ 
geot 403), lh.30m.4s.l (40 vueltas): 3®. Juan P. 
Concaro (Fiat 1500), lh.31m,17s.2 (40 vueltas): 
4°. Tito Ballasciani (Peugeot 403). Ih.31m.l0s.4 
(39 vueltas); 5®. Roberto Pardlño (Fiat 1500), 
lh.32m.2s.9 (39 vueltas). 


PAU (Francia). — E’. mai tiempo deslució A 
desarrollo del XXV Gran Premio Automovilístico 
de Pau, fórmuia 2. en el que se impuso el volante 
escocés Jim_ Clark, quien ya había resultado ven¬ 
cedor el año pasado. 

Se dio la ¿anda a los 19 participantes, bajo una 
lluvia torrencial, razón que justifica ampüameo. 
te que no se haya superado el difícil record del 
circuito. 

He aoui la clasificación: 

1°, Jim Clark, Gran Bretaña, Lotus-Cosworth. 
220Km.800 en 2h.23m.24s.4, promedio de 92Km.3»8 
por hora. 2®. Richard Attwood, Gran Bretaña. Lo 
ia-BRM. 1 vuelta atrás; 3®. Jochen Rindt, Austria. 
Brabham-Cnsworth. a una vuelta: 4® Tony Maggs. 
Sudáíríca, Loia-Cosworth a 2 vueltas; ó®. Jackle 
Stewart, Gran Bretaña. Cooper-BRM. a 2 vueltas; 
6®, Jo Schlesser. Francia, Brabham-Ford, a 2 
vueltas; 7®„ Mike Beckwith, Gran Bretaña. Brab- 
ham-Cosworth, a 3 vueltas; 8® D. Hoobs, G. Bre¬ 
taña. I^>tus BRM, a 3 vueltas: 9®. Jean Vinatler. 
Francia, Alpine-Renault. a 4 vueltas y 10®, José 
Rosinski, Francia. Loia-Cosworth, a cuatro vueltas. 


EL HISTORIAL DE PAU 
DESDE 1901 HASTA 1965 


Desde que en 1901 se rea’lzó por pri¬ 
mera vez el Gran Premio de Pau, sus 
ganadores fueron lo*siguientes piloto** 

1901 M. Farmao, Panhard 
1901 M. Farman. Darraoq 
1901 L. Renault. Renauli 
19:13 M. Lehoux, Bagatii 
19.35 T. Xnvolarl, A. Romeo 
1935 Ph. Etancelin, Talt»>( 

1937 J. P. Wimille. Rugad! 

1938 K. Drejrfus. Delahaye 

1939 H. I.ang, Mercedes 
1917 X. Pagan!, Masera» 

1948 X. Pagan!. Masera» 

1949 .J. M. Fangio, Ma-cratl 

1950 J. M- Fangio. Masera» 

19-51 L. Villoresi. Ferrari 

1952 A Ascari, Ferrari 

1953 A. Ascari, Ferrari 

1954 .1. Behra, Gordini 

1955 J. Behra, Masera» 

1957 .1. Brhra. Masera» 

1958 M. Trintignaut. Cooper 

1959 M. Trintignant. Cooper 

1959 M. Trintignant, Cooper 

1960 J. Brabham, Cooper 
196t .1. Clark Lotus 

1963 M. Trintignant, Lotus 

1961 J. Clark. Lotus 

1964 J. Clark. Lotus 
1985 J. Clark. Lotus 


EL CIRCUITO COSTANERO DE 
SAN PEDRO TUVO SU FIESTA 


Una verdadera fiesta automovilística fue la que 
se cumplió en ei circuito número uno de San 
Pedro en la competencia para coches de TM or¬ 
ganizada por el Automóvil Club de la menciona¬ 
da ciudad. Participaron máquinas de 2 categorías, 
triunfando en la mayor, Francisco Mayorga y en 
la menor el uruguayo Mario Camera, luego de 
protagonizarse en ambos casos, luchas que man¬ 
tuvieron el suspenso en la enorme cantidad de 
aficionados que concurrieron a presenciarlas. La 
clasificación en las dos categorías fue la que de¬ 
tallamos a continuación: 

Categoría hasta 1606 c.c. de cilindrada: 1®. Fran¬ 
cisco Mayorga. Alfa Romeo Giulia. 23m.35s.5; 2®, 
Alberto Cancelieri. Auto Unión, 23m.38s.2; 3®. Al¬ 
berto Carranza. Fiat 1500, 24m.4s.6; 4° Pedro 
Sancha. Fiat 850, 24m.8s.2 v 5®, Alberto Depego. 
Renault Gordini 1093. 24m.22s.5. 

Categoría hasta 70» c.c. de cilindrada: 1®. Mario 
Camera (uruguayo). De Cario, 25m.2s.; 2®, ‘'Klear" 
B- M. \V\. 25m.3s.G; 3®. “Espurtaco”. B M. \V., 25 
m.lós.3: 4®, Roberto Galluzzi. N. S. V- Sport Prinz. 
25m.40s.4 v 5®. Carlos Marlnelll, De Cario. 26 
m.20s.7. 
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Es una nota de MARIO A. F. M. DE VITIS 


M URMULLO de arroyo... ardor de 
sol pleno. .. frescor de lluvia es¬ 
perada. .. Quietud de siesta y vi¬ 
bración de trabajo en el despei¬ 
narse de los trigales y en el sonoro re¬ 
piquetear del yunque y el agitado queha¬ 
cer de la fragua... Todo eso... y mu¬ 
cho. .. mucho más era (y es) Arrecifes. 

Sus horas, que parecen quietas, se sa¬ 
cuden en un ritmo de trabajo sin pausa 
y se eleva fecundo en las manos de sus 
hombres y de sus mujeres. Ahí, en ese 
ambiente, en ese clima, nació quién lua- 

I go sería ídolo indiscutido e indiscutible 
del pago. 

Era do familia de arraigo en el pue¬ 
blo. Gente que avanzó en la vida por el 
I único camino digno: el de la honradez. 

del trabajo y de la hospitalidad. La hom- 
! bría de bien que arrancaba en las es- 
| tandas señoriales de antaño, había he- 
I cho carne en todos... y el ídolo no ne- 
| gó la estirpe, por el contrario, la llevó 
al cubo. 

Hombre entregado al trabajo fuente 
[ y base de todo progreso, incursionó en 
lo que sería su pasión, esa pasión que 
I lo consumiría en plena tarea, el automo¬ 
vilismo. Fue mecánico experto y señor 
I del deporte, al que entregó todos sus 
anhelos y sapiencia. Nunca escondió el 
I fruto de su incesante búsqueda de nue- 
[ vas cosas. Siempre tuvo la mano abier- 
* ta a todas las generosidades y e'.lo le 
granjeó el afecto y el respeto de todos 
I los que tuvieron la enorme dicha de tra¬ 
tarlo. Fogueado en todas las vicisitu¬ 
des, templó su carácter sin demostracio¬ 
nes de machismo... todo lo opuesto, 
paseó su gallardía con una pátina de hu¬ 
mildad, que lo hacía más grande, más 
querido y... también, más buscado. 
Creció en alas de una fama bien gana¬ 
da. Su enorme prestigio no fue fatuo 
como todo prestigio fabricado... El su¬ 
yo resultó natural, elocuente, porque 
nació, creció y expandió, por sus inna¬ 
tas virtudes de caballero, de auténtico 
señor del deporte y su claro sentido de 
la amatad y de la solidaridad. Por eso, 
como dijo en su oportunidad ese mara¬ 
villoso maestro del periodismo que fue 
el pergaminense don Carlos P. Trinca- 
velli, “LO LLORARON HASTA SUS 
RIVALES”. Desde luego que se refe¬ 
ría a sus rivales deportivos, ya que co¬ 
mo ciudadano no podía tener rivales ni 
adversarios. 


El automovilismo lo erigió en 
uno de sus preferidos. Supo de 
éxitos llamativos. No obstante, 
cuando la suerte no le sonrió 
mantuvo enhiesta su proverbial 
personalidad, sin atisbos de 
amargura, poniendo “buena ca¬ 
ra” ante la frustración. Su ros¬ 
tro dibujaba siempre el hemi- 
círculo de una sonrisa campe¬ 
chana y franca... El deporte 
no admite rencores ni envidias... 
así lo entendió siempre, el arre- 
cifense, que fue factor primor¬ 
dial para que el slogan de: 
“Arrecifes, capital del automo¬ 
vilismo”, adquiriese base de 
fundamento irreversible. 

Pero un día... el mismo se 
pierde en el calendario... pero 
se avizora en el recuerdo, trabajó ardua¬ 
mente en la preparación de su máquina. 
Iba a intervenir en las clásicas 500 Mi¬ 
llas. Todo su Arrecifes querido lo acom¬ 
pañó. Las palabras laudatorias subían la 
escala en peldaños de ditirambos... has¬ 
ta que el ídolo, en un gesto propio de 
su personalidad, dijo vibrante: “Por fa¬ 
vor, señores, basta de elogios... yo soy 
muy poco, quizás, no soy nadie. Por eso 
estimo que volveré a estar entre lo ¡5 que 
no se ubicarán en las posiciones de 
avanzada. Las carreras siempre la ga¬ 
nan los mejores”, y cerró el palabrerío 
de los circunstantes, que solo mostraban 
su entusiasmo y optimismo postulando 
el triunfo del hombre del pago, del ído¬ 
lo de Arrecifes... 

Y salió hacia la capital. Poco antes, 
sin darle mayor importancia, de modo 
intrascendente, colocó un zapatito de su 
hijita, en el coche. Quería llevar ese ad¬ 
minículo como si fuera la presencia 
«iva de su prolongación en la vida. Es 
que, hombre de hogar, sabía dar el ver¬ 
dadero valor a esas cosas, que muchos 
desconocen por no tener la enorme sa¬ 
tisfacción de ser padres... Para los pa¬ 
dres, esas minúsculas cositas tienen una 
proyección incalculable. Luego esas ma¬ 
nos, abiertas a todas las generosidades, 
empuñaron el volante rumbo a La Pla¬ 
ta... y no se produjo el regreso... de¬ 
bió ser traído... En el camino apagóse 
su corazón... pero no su sonrisa, que 
quedó estereotipada, como postrer sem¬ 
blanza de quien siempre, aun ante la 
adversidad, supo sonreír... Todo Arre¬ 


cifes se estremeció. Las aguas del río 
Arrecifes, se convulsionaron, como si el 
can tarín o murmullo de todos los días 
se convirtiese en lloro estremecedor... 

Luego la caravana de automóviles, 
emprendió el regreso. Los motores, de 
por sí rugientes, sólo susurraban un ron¬ 
quido tenue que tenía la resonancia de 
una canción fúnebre... por momentos, 
como dijo en su comentario don Carlos 
P. Trincavelli, se alejaban llorando. .. 

Y mientras esa sinfonía de coches, 
que en las ¡sombras de la noche incipien¬ 
te parecían crespones andantes, en la 
necrópolis de Arrecifes, en el Panteón 
de González... quedaban los restos 
mortales de Julio Pórea, señor de se¬ 
ñores, deportista hidalgo entre pares y 
caballero sin tacha, que siempre tuvo 
la mano generosamente abierta a toda 
ayuda... y dejaba en la estirpe auto¬ 
movilística a su sobrino, que empena¬ 
chó de éxitos el automovilismo de Arre¬ 
cifes y del país todo, a José Froilán 
González... mientras, su esposa e hiji¬ 
ta, hoy ésta, una señorita... recibieron 
el mejor legado que se pueda dejar a un 
ser humano:. .. La resonancia de una 
vida honrada, de trabajo y amistad... 
Un hombre sin mácula, alumbrado por 
el fuego sagrado de la decencia... vir¬ 
tud especialísima de qse Arrecifes con 
la prestancia de las antiguas estancias 
criollas, con sus horas quietas... su sol 
ardido... su trigo áureo y sonoro can¬ 
to del yunque y acompasado agitar de 
la fragua... Era todo un hombro... 
don Julio. 
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Hubo emoción en ia etapa a Río Cuarto 
pero al final Loeffel quedó sin rivales 




<. .-ti el camino, pero Carlos Lottie. 
oue seguía aceierando a fondo, ame¬ 
nazaba esa posición en su proposi¬ 
to de llegar también primero a Rio 
i’uarto. Ya había dejado atrás a 
Emiliozzi, v al detenerse Pbiretu 
con inconvenientes en e! motor, 
Loeffel pasó a comandar el lote van¬ 
guardista en San Basilio, arribando 
primero al autódromo de Río Cuar¬ 
to. rubricando así una labor extra¬ 
ordinaria cumplida desde el co¬ 
mienzo al tener que luchar frente 
a ios volantes citados más arriba y 
.. hombres como Polinori, Jesús R. 
Risattl v Luis di Palma, entre otros, 
oue fueron rivales muy difíciles de 
doblegar Corresponde destacar que 
Eduardo Casa, aue siempre anduvo 
entreverado, logró con su Ford Fal- 
con una quinta posición en ¡a eta¬ 
pa, pese a finalizar con la caja de 
velocidades engranada. En los últi¬ 
mos tramos el promedio fue bajan¬ 
do. filándolo Ivoeffel en 174.093 en 
Río Cuarto. 


Santiago .iloé, ruarlo 


general y gran anúnador dt la competencia 


EL TRAMO DE VUELTA 


C ON ¡a participación de trein¬ 
ta de los treinta y tres Ins¬ 
criptos comenzó la carrera in¬ 
ternacional entre Rughes y 
Rio Cuarto, ida y vuelta, en dos eta¬ 
pas. v que se adjudicó en gran forma 
Carlos Loeffel luego de imponerse 
en los dos tramos Desertaron de ia 
partida M. Mantinián, H. Stranco y 
J. Barrate Desde la Iniciación trató 
Marcos Ciani de imponer un ritmo 
vertiginoso a la carrera tomando la 
delantera en el camino, pero desde 
su décimo puesto en ¡a partida i-oef. 
fel venía acelerando el andar de 
las agujas, exigiendo a fondo a su 
Chevrolet, que respondió en forma 
magnifica y en !as rectos, con vien¬ 
to a favor, llegó a alcanzar una velo¬ 
cidad de 230 kilómetros. 

Tan arrolladora resultaba ia ia- 
oor de 1-oeffei, auc al cumplirse los 
primeros 100 kilómetros de la etapa 
va se había colocado cuarto en el 
camino y primero en la clasifica¬ 
ción por tiempo -¡Tipleado, eslable- 
ciendo un promedio de 204,758 kiló¬ 
metros, aventajando a Clanl por 9” 
y por 36" a Pair-etti A Dant. Emi- 


liozzi. ubicado quinto, ¡e había sa¬ 
cado a i-sa altura, 1'44”. Todos co¬ 
rrían fuerte en esta primera etapa 
<ie 424,600 kilómetros, pero era in¬ 
dudable que quien lo hacía con nta- 
-or empeño v seguridad era el ga¬ 
nador. que en la mitad de este tra¬ 
mo había aumentado considerable¬ 
mente su ventaja sobre sus más in¬ 
mediatos perseguidores. A Ciani le 
¡levaba r)5". a Paíretti 1‘46" v a 
Emiliozzi 3*25", habiendo elevado ei 
promedio horario a 207,219 kilóme¬ 
tros. Antes dt- ilegar al control de 
1.a Caroiina. Ciani debió detenerse, 
aprovechando Paíretti para superar- 


La segunda etapa consistía er. el 
regreso a Hughes desde el autódro¬ 
mo de Río Cuarto, sobre un parcial 
de 479,300 kilómetros, quedando en 
carrera solamente 17 coches de los 
30 que habían iniciado la competen¬ 
cia. La velocidad Impresa en la pri¬ 
mera etapa motivó numerosos aban¬ 
donos, agregándose en la partida de 
Río Cuarto la no presencia de Mario 
lacuzzl, reduciéndose a 16 ei lote cla¬ 
sificado. 

En el primer tramo de tierra, muy 
uoceado. Loeffel siguió imponiendo 
un ritmo veloz a la carrera, v Poli- 
aori, brillante animador de ia corn- 
oetencia, se detuvo a 26 kilómetros 
<Je -a partida con serios desperfectos 


Bridante actuación de Casé 
y Risatti. Volcó Marcos Ciani 



mecánicos. La decisión de Loeffel en 
esos primeros tramos va le había re¬ 
portado la satisfacción de aventaiar 
a Ciani por 49” y a Emiliozzi por 
51". N'o había duda alguna sobre fea- « 
te último. Marchaba muy lento, y 
un ooco más adeiante fue rebasado 
por Eduardo Casá V Risatti. 

VUELCA MARCOS CIANI 

En !a primera curva, luego de 
haber dejado atrás el control de ia 
localidad de Las Aceauias. a pocos 
kilómetros de iniciada ia etapa, e. 
espectacular vuelco del coche de 
Marcos Ciani, cuando marchaba se¬ 
gundo en el camino, alteró ia mar¬ 
cha normal de la competencia. Ciani 
a ufrió un desvanecimiento, pero 
pronto se repuso, resultando Ileso su 
acompañante Fasciuli. Casá. Risatti 
y Emiliozzi se detuvieron para ofre¬ 
cer avuda, reso viendo abandonar el 
campeón argentino Emiliozzi por ro¬ 
tura de la ’caia de velocidades. No 
entraban la tercera v cuarta. 

A los 77 kilómetros la diferencia 
entre Loeffel v Risatti era dg i'32”, 
pero al paso por 1.a Carlota (lli 
km.) aquél aumentó la ventaja y 
ésta era la clasificación: LoeífeL 
48'10” con un promedio de 140,743 
kilómetros: Risatti, 50'38”: Casá, 51* 
30”; Rey. 54 , 2S'\ v Rodríguez, oo oO . 
Se notaron la reanudación de ia 
marcha de Poilnori v el abandono 
de DI Palma v F. Colas ñor haber 
roto un elástico. Pero Polinori aban¬ 
donó va en Venado Tuerto, en tan¬ 
to que Eduardo Casá desalojaba a 
Risatti v se colocaba segundo en el 
camino v en- ia clasificación. Pero 
va la carrera, con la sucesión de 
ahandonos de figuras importantes, 
había perdido buena parte de su 
interés v nada hacia peligrar el 
triunfo definitivo de Loeffel. que por 
el control de Venado Tuerto, cum¬ 
plidos 251.400 kilómetros de la eta¬ 
pa, aventajaba a Casá en 4’36" v a 
Risatti en 5'28". diferencias difíci¬ 
les de descontar dentro de un plan¬ 
teo normal de carrera. 

t.uego del orimer paso por Hu¬ 
ghes se oroduio otra variante de 
Importancia. Casá. segundo en ¡a 
etapa, pasó a ocupar también el se¬ 
gundo puesto en la genera) al aban- 
i >nar Risatti la competencia por 
in sperfectos mecánicos. 

De aili hasta el fina!, no hubo no¬ 
vedades. Definidas claramente Jas 
posiciones', los oue integraban el io- 
'«? de avanzada trataron firmemen- 
'e de mantenerlas ante la Imposibl- 
■ ¡M:ul de hacer otra cosa, y >e llegó 
al final de la carrera con un eomodo 
triunfo de Loeffel oue supero a Casá 
en a etapa por 3'3" v en la general 
por HV44”. 

CLASIFICACION GENERAL 

Primera napa (42íkm60h): i* Car- 


Kanardo Cojhí. ron Ford Falco a. 
¡tes, i: los inronrenirntes que fu- 
.» ni fenol de la primera etapa, 
logró clasificarse segutu'o en la 
clasificación general. 


. 








El 10 de Loefjel se acerca velozmente u la meta. La emoción que sob.u 
en la primera etapa faltó en la segunda por los numerosos abandonos. 


un promedio de 174km090; 2» Mar¬ 
cos Ciani (Dodge Valiant). 2h29'3S"; 
3* Dante Emlliozzi (Fordl, 2h33’43”; 
4? Jesús R. Risatti (Ford. Falcon), 
2H3C40"; 5» Eduardo Casá (Ford 
Falcon», 2h39'31": 6’ Morderlo Poli- 
nori (Chevroleti, 2h39'37”: 7? Luis 
Di Palma (Chevrolet». 2h43’2”; 8? 
Erverto Rodríguez (Chevrolet), 2h 
45'23’’: 9? Santiago Aloé (Ford), 2h 
50'59”; 10» Otto Parodi (Chevrolet», 
2h54’10”: 11» Juan Luluaga (Ford), 
2h.57'33”; 12» Fernando Martore 

2h5S’4ó‘' 

Segunda etapa (479knw300): 1» Car¬ 
los Loeffel (Chevrolet), 2h47’59”, a 
un promedio de 171kmlS8; 2» E. Ca¬ 
sá (Ford Falcon). 2h51'32”; 3» Héc¬ 
tor Rey (Chevrolet). 3hl’30": 4° Er¬ 


verto Rodríguez (Chevrolet), 3h2* 
59”; 5» Santiago Aloé (Ford», 3h.s' 
10’’; 6» Marcial Feijoo (Ford), 3h.l3 
2”; 7» Héctor Marcelino (Ford). 3h 
19’35"; S° Otto A. Parod: (Chevro¬ 
let». 3h3tí’lS", v 9» Vicente J. Lltlua- 
ga (Ford), 3h41’2”. 

Clasificación general (9o:iknitMKt). 
1» Carlos Loeffel (Chevrolett. 5hl4‘ 
19”. a un promedio de 172km542: 2» 
Eduardo Casá (Ford Falcon i. óí:-‘P' 
3”: 3» Erverto Rodríguez (Chevri- 
let). 5h48'22”: 4» Santiago Aloé 
(Ford). óh59’9": 5» Héctor Rev (Che- 
V» olet), ChS’52”: tí» Otto A. Paro.; 
i Chevrolet!, 6h30‘2V; 7* Vicente •' 
Luluaga (Ford), tíh38’35”; S» Mar¬ 
cial Feiioo (Ford). 6h47’7". v 9° 
Héctor Marcelino (Fordl. 6h5S , 14”. 


Erverto Rodríguez, otro bulcarcefw que pinta lindo. Ya Baleare Tiac> 
buen tiempo gne viene siendo punto neurálgico del automovilismo 





Prefiera lo mejor 

^ V \ \ acumuladores •É 

Willard 
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HIDltOLASTICOS 


LONDRES. — 1.a Ilrillsh Motor Corporation acaba de anunciar 
una arrie de Importantes cambios técnicos en su linea de Autillo y 
Morris “Mlnl". K1 primero y más importante cambio consiste en la 
introducción del revolucionarlo pero ya bien probado sistema de 
suspensión totalmente Independiente, denominado “hidrolástlco". Esta 
suspensión proporciona a los “Mlnl" excepcionales cualidades de 
rodado >■ maniobra. Otra de las características de los nuevos •‘Mlnl” 
es un frenado más potente con menor presión de los pedales y una 
caja sincronizada modificada de 4 velocidades y marcha atrás, que 
ha sido utilizada en los últimos años en los “Mlnl Cooper". 

Completa la lista de mejoras mecánicas una lámpara de adver* 
tenda del filtro de aceite, ubicada en el tablero de Instrumentos, 
que Informa instantáneamente al conductor cuándo es necesario 
reemplazarlo, 

Exteriormente el nuevo “Mlnl" no presenta cambios, pero in¬ 
teriormente posee una serle de modificaciones de menor cnantla, 
tales como una llave interruptora para el arranque, que ha sido 
Incorporada a todos los modelos sedan y una luz interior de "cor- 
trsfa", que se enriende al abrir cnalqnlera de las puertas. 

1.a suspensión totalmente independiente "hidrolástlca ’ ha sido 
incorporada solamente a los últimos modelos sedan de la línea ••Mlnl” 
que son los siguientes: Austin/Morris "Mlnl-Mlnor". en sus dos mo¬ 
delos sedan: Basic y D-.T.uxe; Wolselev “Hornet" y Rlley “Elf”, 
•fustln/Morrls "Mlnl Cooper 970 S“ y “Mlnl Cooper 1275 S”. 



FOYT Y MARVIN PANCH 
SE IMPUSIERON EN LAS 


500 MILLAS DE ATLANTA 



ATLANTA. — El campeón de Indianápolls, A. J. Foyt, y Marvin Panch 
conquistaron las 500 millas de Atlanta para automóviles de serie. Foyt, 
que por primera vez competía en una prueba automovilística desde las 
graves lesiones que sufrió en las 500 millas de Riverside, en enero último, 
reemplazó a Panch cuando se habían completado dos tercios de la compe¬ 
tición. E: cambio tuvo lugar después que ¡a máquina de Foyt sufriera 
inconvenientes mecánicos y: Panch se sintiera en inferioridad física por 
el calor reinante. Bobbv Johns quedó segundo, a unos 20 largos del ven¬ 
cedor; Ned Jarrett tercero, Dick Hutcherson cuarto y Duddy Baker, con 
Dodge 1964, quinto. Los cuatro primeros volantes condujeron Ford 1965. 
Foyt tomó el primer puesto en el 252 circuito de los 334 que compren¬ 
dieron la carrera, cuando estalló un neumático de la máquina del puntero 
Freddie Lorenzen, golpeando el automóvil contra un muro de. retención. 
Esc fue el primero de los cinco accidentes registrados en la última mitad 
de la prueba, que obligaron a mantener la bandera de peligro durante 
28 circuitos. Hasta ese momento parecía que se establecería un récord 
para la prueba, pero tales demoras hicieron que el promedio de Fovt 
solo ascendiera a 207,85 kilómetros por hora. 

CASSNER FALLECIO EN UN ACCIDENTE 
EN LE MANS 



LE MANS. — Murió el automovilista 
norteamericano "Lucky’' Cassn.er, que 
salió a toda velocidad de la pista du¬ 
rante una de las corridas de práctica 
para la prueba de las 24 horas que se 
disputará en esta ciudad. Cassner con¬ 
ducta una Maserati a pleno régimen > 
al entrar a la curva de Mulsanne aplico 
los frenos. Algo falló en la pesada má¬ 
quina blanca, pues siguió de largo y se 
estrelló contra la barrera quedando casi 


totalmente destrozada. Cassner fue lle¬ 
vado urgentemente al hqspltal Delage- 
niére. pero falleció cuando se le sometía 
a una primera cura. El extinto había 
sido piloto de una linea aérea comercial 
hasta el año 1956. en que se dedicó a 
las competencias automovilísticas. En 
1961 ganó la carrera de los mil kilóme¬ 
tros de la pista de Xurbupgring y en el 
mismo año ganó el gran premio de La 
Habana. 


JIM CLARK se Impuso en la Prueba de Siraiusa 


SIRACUSA, Sicilia. — El británico Jim Clark, con un Lotus Climax, obtuvo la victoria en el Gran 
Premio de Siracusa, competencia no incluida en el campeonato mundial de conductores, pero considerada 
como trampolín para las posteriores pruebas de la temporada. 

El vencedor empleó para recorrer las 56 vueltas de un circuito de 5km.500 —308 kilómetros en total— 
lh.43m.47s., estableciendo un promedio horario de 168km.063 por hora. 

El corredor británico John Surtees, actual campeón del mundo, aribó con su Ferrari en segundo 
lugar; su tiempo fue de lh.44m.29s.5. Los puestos posteriores fueron obtenidos por los siguientes volantes: 

39, Lorenzo Bandini (Italia), Ferrari, lh.44m.43s.3; 49, Joachim Bonnler (Suecia). Brabham Climax, 
a una vuelta; 59, Ludovico Scarflotti (Italia), Climax BRM, a dos vueltas; 69, Bob Anderson (Reino Uni¬ 
do), Brabham Climax, a nueve vueltas; 79, Berhard Collomb (Francia), Lotus, a diez vueltas, y 89, André 
Vlchy (Suiza), a veintidós vueltas. 
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LE DEBEMOS UNA EXPLICACION 

Bajo la nueva denominación “REPUESTOS CHRYSLER’’ 
en envases también nuevos - azul y blanco ya están 
en el mercado los-legítimos repuestos para los produc¬ 
tos Chrysler. 

Son los mismos repuestos que hasta hoy se presentaban 
únicamente con la marca MOPAR. 

Ahora puede usar usted cualquiera de las dos, pero eso 
sí, ninguna otra! Toda imitación, en apariencia igual, puede 
ocasionar daños serios y costosos a su automotor. 

Su Concesionario tiene la línea completa de repuestos Chrysler. 

FÉVRE Y BASSET^L ¿fe CHRYSLER 

WÁW ARGENTINA S.A. 


Miembro de la Asociación de Fábricas de Automotores. 















QUE COMBINACION: 
“ROLO" ALZAGA y 



¿ZSEEtenEZ COMPETICION! 


Felicitamos al doble vencedor de la montaña, Rodolfo de A Izaga, por la magnifica 
conducción, habilidad y coraje .. a Ford Motor Argentina por la performance de 
su Ford Faicon ... y a Oscar Alfredo Galvez por la pericia en la preparación de 
la máauina... y les agradecemos por la confianza depositada en nuestros productos. 
Vaya, igualmente, nuestro saludo al corredor A. Viale del Caml, que se clasifico 
tercero. 

Amortiguadores FRIC-ROT GABRIEL - Moreno 50 - Rosario 
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